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ULASIM PLANLAMASININ GNEMLI BILESENLERINDEN BIRi: OTOPARK ANA PLANI

Modern dinyada surekli olarak artan toplumsal ihtiyaclar; ekonomik, sosyal ue
teknolojik yenilikler karsismda yasanan kentsel gelisim olgusu kagmilmaz bir sreg..
Bu stregle birlikte insanligim var olusundan giinimaze stregelen bir diger ihtiyac da
ulagim... Ozellikle son yillarda dinya metropollerinde oldugu gibi Glkemizde de basta
istanbul olmak tizere, ulagim énemli bir sorun olarak ortaya ¢ikti ue ginlik yagsam
akisini etkileyen hassas bir konu haline geldi.

Bu nedenle ulagim olgusunun tim bilesenleriyle birlikte ele almip ydnetilmesi gereginin
bilincindeyiz. Biz, medeniyetlerin baskenti bu degerli sehre karsi sorumlulugumuzu
mutlulukla yerine getiriyoruz. Yaptigimiz deu yatirm hamlelerinde énceligi ulagim,
altyapi ue geure alanlarma veriyoruz. istanbul Biiyiiksehir Belediyesi olarak dzellikle
kent ici ulagim sorunlarini ¢dzmeye yonelik pek gok ¢alisma yiritiyoruz.

Hedeflerimiz dogrultusunda attigimiz onemli adimlardan biri de “Otopark Ana Planini
hazirlamak oldu. iSPARK ile birlikte Ulagim Planlama Mudirlaga binyesinde yirdtilen
bu ¢alisma kapsaminda otopark sorununun kaynaklari derinlemesine analiz edildi,
yurtdisindan pek ¢ok uygulama incelenerek stratejiler, plan ue politikalar arastirildi. Bu
dénemin en dnemli vizyon projelerinden biri olan 100 bin arag¢ kapasiteli yeni otopark
alanlar inga edilmeye basland.

Amacimiz; modern sehirciligin gerektirdigi ¢zimleri kullanarak istanbul’a gigli bir
otopark altyapisi kazandirmak, “park et deuam et” uygulamalarmi yaygnlastirmak,
otopark ekonomisini kayit altina almak ue istanbul’u tarihteki ihtisamma yakisir bir
sehir olarak gelecege hazirlamak.. 2005 yilmdan bu yana istanbul’a kazandirdigimiz
her otopark, “Givenle Park, Guler Yuzle Hizmet” anlayisiyla halkimizm kullanmma
sunuyoruz.

Bu ¢alismanin istanbul halkmim layik oldugu kentsel geure ue yasam Kalitesini artiracak
ulasim yatmmlarmm bir pargasi olarak sadece giinin degil, gelecegin otoparklarma isik
tutacagma imaniyorum.

Saygilarmla..

Dr. Kadir TOPBAS
[stanbul Biiyiiksehir Belediye Bagkani




GIRIS

Tirkiye'de son yillardaki hizli gelir artigmin istanbul’'da gériilen bir yansimasi da otomo-
billegme olmusgtur. istanbul'un artan otomobil filosunun en olumsuz etkilerinden biri oto-
park sorunudur. istanbul Biiyiiksehir Belediyesi giderek artan otopark sorunu karsismda
bir ana plan hazirlanmasi kararmi almistir. Bu kapsamda Ulagmm Planlama Madarlagi
tarafindan “istanbul Arag Park Alanlari igletme Stratejileri Gelistirilmesi Hizmet Alm isi”
20.11.2012 tarihinde ihale edilmis, yiklenici firma ISPARK A.S. tarafmdan 18.12.2015 tarihin-
de tamamlanmistir.

istanbul Arag Park Alanlari isletme Stratejileri Geligtirilmesi projesinde istanbul’un oto-
park sorununun kaynaklari, meucut otopark arzi derinlemesine analiz edilmistir. Proje
kapsaminda dinyada otopark politikalari, basarili ue genel kabul gérmis iyi uygulama
grnekleri takip edilmis, istanbul igin uygun ¢zamler aragtivitmig, otopark talebini dlgebi-
len hir tahmin modeli olusturulmus, model ihtiyag planlamasmda Kullanilmis, arazi kul-
lanmi ve ulagim planlariyla uyumlu bitinlesik ve sirdirdlebilir otopark politika, strateji
uve eylemleri etaplar halinde planlanmistir. Yaklasik 3 yil siren isin sonunda temin edilen
istanbul Otopark Ana Plani ile otopark sorununun ggzdminde bir yol haritasi olusturul-
masi, dnerilen politikalarm uygulanmasi ue meuzuat agismdan gerekli yasal diizenleme-
lerin gergeklestirilmesi amaglanmistir.

istanbul birgok dinya metropold ile benzer bir otopark eurimi gegirmektedir. Tarihsel
olarak otomabil sahipliliginin az ue sokaklarm parklanmaya eluerisli oldugu dénemlerde,
otopark énemli bir sorun olmamistir. Ancak otomobil sahipliliginin arttig ue sokaklarm
parklanma igin yetersiz kaldig1 bu dénemde, yol digi bélge otoparki yatirmlarmim yapil-
masiyla bu sorunun giderilecegi seklinde bir geleneksel yaklagim séz konusu olmustur.
Bu yaklasimin sonunda otopark talebinin park yeri temin etme ile karsilanamayacagi
aciktir. Bunedenle istanbul Otopark Ana Plani'da dncelikle otopark arzmm iyilestirilmesi
ue ekonomik olarak kayit altina alinmasl, toplu tasimayi destekleyen park et deuam et
otoparklarim yaygmlastimlmasi, sonrasinda ise yolistit ue yoldisi otoparklarmin birlikte
planlanarak talep yénetimi yaklasmmi ydniinde strateji ue politikalarm gelistirilmesi he-
deflenmistir.

istanbul Otopark Ana Plani calismasinda ortaya gikan en gnemli sorunlardan biri otopark
meuzuatmim eksikleri, esnek uygulamalari ue otomobil odakli geleneksel yaklagima gore
kurgulanan yapisi olmustur. Dinyanm gelismis metropollerindeki basarili uygulamalar
dogrultusunda otopark meuzuati ue politikalarinda bir yaklasim degisimine gidilmelidir.
Otoparkm kismen kamusal sorumluluk alanindan ue tim topluma ytklenen bir maliyet
olmaktan gikarilip, arag sahibinin sorumluluk alanma tagmdigi ue temini maliyetli olan
otoparkin tcretsiz sunulan bir hizmet olamayacagi bir sire¢ planlanmalidir.

0zel alanda otopark, parseli iginde yapmn bir donatisi olarak tretilmeli ue belediyeler
bu dretiminin eksigini ya da yoklugunu gidermek zorunda kalmamalidir. Belediyeler
kamusal bir alan olan yol uve yol Ustl parklanmaya, Park €t Deuam €t otoparklarma,
yol dstinde baskilanan park talebini azaltacak bélge ue genel otoparklar yapmma,
ozel sektor eliyle gerceklesecek bir otopark piyasanim gelismesine ue otoparklarin arazi
kullanimi, temiz geure, ekonomi, sosyal yasam ue ulagm politikalarmi destekleyen bir
yapida ydnetimine odaklanmalidir.

istanbul Otopark Ana Plani kapsaminda yolisti ve yol disi otoparklarmm birlikte diizen-
lenmesi igin Gretilen politika ue stratejilerin uygulanabilirligi otopark meuzuatmdaki bu
degisim ile mimkiin olacaktir. Bu baglamda istanbul Otopark Ana Plani ile elde edilen
sonuglarm otopark meuzuatinda dikkate almmasi énemli bir kazanm olacaktir.

ISPARK Kazligesme Marmaray Otoparki
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Tarih boyunca sehirlerin yer segmeleri ue gelismeleri ulagim olanaklari ue teknolojileri ile yakmdan iligkili olmustur.
Su, demiryolu ue hauayolu ulastirmasinim tarih sahnesine cikislari ue gelisimleri ile sehirlerin yeryiziindeki dagi-
Umlari da degismistir. Sehirlerin yer segimleri gibi kendi gelismelerinde de ulastirma teknolojileri etkin olmustur.
insan ya da hayuana dayali ulagtirma, sehirlerin geligimlerini belirli sinirlar iginde tutmus, sehirlerin biyiimesi
ancak belirli fiziksel smirlar dahilinde olmustur. Sonrasmda ¢ikan ue belirli hatlar (raylar) Gzerinde etkin olan de-
miryolu ulastirmasi sehirleri belirli eksenler Gizerinde biyitmistir. Yaya ue demiryolunun fiziksel Kisitlarmi bayik
olciide asan yegane ulastirma tird ise otomobil olmustur. Otomobil sokak ue caddeler Gzerinde serbest hareket
etme kabiliyetine ue sehrin gelismesine her sekilde uyum saglama kapasitesine sahip ulastirma tiriddr. Dolayisi
ile diger ulastirma tirlerinin fiziksel Kisitlarmin dtesine gegebilen otomobilin girisi ile sehirlerin yapisal dzellikleri
ue biytme sekilleri degismistir.

Onceleri dst gelir smiflarmm elde edebilecegi bir ulastirma araci iken, 1913 yilmda T-modeli olarak adlandirilan
otomobilin Henry Ford'un fabrikalarmda seri retime gegmesiyle kitlelerin dauraniglarmi ue sehirlerin bigimlerini
degistirecek arac da icat edilmis oldu. Populer bir tiiketim araci haline gelen otomobil, sehir yasamina hizla ve ya-
yilarak hakim olmaya basladi. Artik yollar otomobiller igin dizenlenmekte, yaya, bisiklet ue toplu tagimaya dayali
ulagim geri planda kalmaktaydi. 20. Yizyil'm baglarinda gériilen otomobillegme bir yandan sehirlerin kontrolsiiz
yayilmasima, buna bagli olarak otomoabil bagimUiligmin gelismesine neden olurken, diger yandan kendine dzel oto
galeri, otopark, benzin istasyonu, tamirhane gibi ihtiya¢ alanlarmm olusmasini, diger ulagim tirlerini zaman iginde
bastirarak kurallarm kendine gore belirlenmesini saglamistir.

Henry Ford Model T Seri (retimi

Kaynak: http.//corporate.ford.com/company/history.html

20. Yizyil'm ilk yanismda daha gok Kuzey Amerika'da goriilen otomobillegme, 1950°ler sonrasinda Aurupa’ya sigra-
mistir. Kuzey Amerika sehirlerinin, 6zellikle Pasifik kiyisma yakin olanlarm otomobile olan bagimliligi otomobil ile
birlikte geligme ozellikleri g&stermelerinden kaynaklanmaktadir. 1950°ler sonrasi otomobilin popiilerlestigi Aurupa
sehirlerinde sehir merkezlerinin otomabile uygun olmamasi ise bir yandan yikimlari (6rmegin sehirleri geureleyen
surlarm yikilarak i¢ ceure yolu yapilmasi) diger yandan da yayalastirmalar getirmistir.

Otomobillesme streci farkli tlkelerde farkli zamanlarda ortaya ¢iksa da sehirler iizerindeki etkileri benzer olmustur.
Gundmizde otomobilin hareketli ue duragan hali sehirlerde trafik sikisikligl, topragm verimsiz kullanmi, geure,
hauva ue girdltd Kirliligi, artan ulagim maliyetleri ue zaman kayiplari gibi sorunlara neden olmaktadir. Bu baglamda
strdirdlebilir bir ceure ue yasanabilir bir sehir icin otomabile dayali ulagimm kontrol edilmesi ue stratejik olarak
ytnetilmesi gerekmektedir.

0zel otomobille yapilan her yolculuk bir park yerinde baslayip bir park yerinde sonlanmaktadir. Geneli itibari ile 6zel
otomobiller giinde 2-3 saat hareketli iken, 20 saatin dzerinde bir park yerini isgal etmektedir. Her bir park yeri 15
ile 30 m2 arasinda hir alani kaplamakta olup giin icerisinde bir otomobil ortalama olarak en az iki farkli mekanda
(6rnegin eu ue isyeri) park yerine ihtiyag duymaktadir.

Sehir yasamin ayrilmaz bir pargasi haline gelen otomoabil, tarihsel olarak dncelikle ekonomik bir deger ue varlik
gostergesi olarak algilanmis ue sorun olusturmadigi siirece mekanda herhangi bir otopark diizenlemesine gidilme-
mistir. 0tomobil sayismm ue kullanminin artmasi, yayalari, motorlu arag trafigini, toplu tagima sisteminin isleyisini,
ceure Kalitesini, ekonomiyi olumsuz etkilemeye baslaymca da parklanmanm ydnetilmesine dair otopark politikala-
rina ihtiyag duyulmustur. Aurupa sehirlerinden uyarlanan Sekil 1'deki otopark politikalarmin degisim siireci incelen-
diginde politikalarm yénindn arz dretiminden talep ydnetimine dogru kaydigi gozlenmektedir.

Aurupa’da Otopark Politikalarmm Geligim Siireci

Ulagm
talep
yonetimi

Park et deuam et
otoparklari

Konut sakinleri icin
otopark programi

Otopark dcretlendirmesi

Ucretsiz stire kisitlamali park yeri temini

Kaynak: C0ST342, 2005

Tarihsel olarak otopark politikalari dncelikle daha gok otopark temin etmek ue bunu kamusal bir sorumluluk ile
yapmak olmustur. ilk dénemdeki temel isleyis yoldiginda kamuya ait otoparklar yapmak, dzel otoparklari tesuik et-
mek, yolistiinde park edilebilir ue ticretsiz park yerleri olusturmak suretiyle otopark arzi agigini kapatmak seklinde
gelismistir. Dolayisi ile park yeri ile ilgili sorunlar sadece park yeri bulmaya indirgenmis ue ayrica bir diizenleme
yapilmasma ihtiyag¢ duyulmamistir. Ancak bu dénemin sonunda dzellikle merkezi is alanlarinda ue geuresinde gok
sayida distk deretli yoldisi otoparklarmim ve dcretsiz yolisti otoparklarmm varligi otomaobille yapilan yolculugun
maliyetini distrmis, otomobile bagimUiligr arttirmis, meucut trafige karisan park yeri arama trafigi olusturmus ve
toplu tagimay etkisizlestirmistir. 0tomobilin kullanimmm artmasi sonucu dzellikle sehir merkezlerindeki otopark
alanlarr yetersiz kalmaya baslamistir. Otopark arzinim artmasina ragmen ulasim uve trafik sorunlarinm devam etme-
si karsisinda talebin ydnetilmesine iliskin siire, tcret, kullanici ue arag smifi kisitlamalarr gibi politikalar uygulan-
mistir. Son dénemde ise otopark politikalar, toplu tagima sistemini ue yayalar desteklemeye yénelik programlarla
bitinlestirilmis ulagim talep yonetimleri kapsaminda degerlendirilmektedir.



Litman (2013) otopark politikalari agisidan “talebi tahmin et ue gerekli arai tiret” seklindeki uygulamalarm Sekil 2'de
verilen otomobil bagimUligi déngisiine neden olacag ue bu donginiin ancak park ydnetim politikalari ile kirilabile-
cegini sauunmaktadur.

Otomobil Bagimlilik Déngusd
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Kaynak: Litman, 2013

Otopark talebini yonetmek tzere atilan ilk admlar “licret” ve “siire” politikalar olmugtur. Oncelikle merkezi alan-
larda yolistinde uzun sireli parklanmanin kisa sireli parklanmaya ceurilmesi igin otopark Gcretleri arttimitmis,
yoldisindaki otopark cretleri ise yolisti park dcretlerine gore daha disik hale getirilmis ue bu durum yolistinde
siki park denetimleri ile desteklenmistir.

Yollstd park tcretleri, otopark arayarak trafigi yavaslatan arag sayismi azaltmak ve kaldirim alanlarinim kullanimi-
ni iyilestirmek igin diizenlenmektedir. Gindmizdeki kimi uygulamalarda yolisti park tcretleri, talep duyarliligma
(6rnegin bosluk ue doluluk hedefleri) dayali olarak dinamik bir sekilde ayarlanmaktadir.

Yoldisi otoparklarda politika degisiklikleri ise 1960 sonrasimda olmustur. 1930 yilinda ABD’de gikarilan Temiz Haua
Kanunu minimum sayida park alani ayirmak yerine maksimum sayida park yeri ayrilmasima dair politikalarm da
geligtirilmesine ¢nciilik etmistir. Ginimizde Aurupa’da toplu tagima erisilebilirligi ue yaya yiriime mesafeleri
zerinden belli bélgelerde minimum sayida park yerine, maksimum sayida park yeri ayritmasi tesuik edilmektedir.

Minimum otopark alani uygulamalarmim arazi kullanimi ile bitinlestigi ue otomobilin temel ulagim araci oldugu
Kuzey Amerika sehirlerinde talep yonetimi uygulamalari etkisiz kalmigtir. Kuzey Amerika'da temel park politikasi
ozellikle glindliz parklanmalarinda ortaya ¢ikan arz yetersizliginin 6niine gegecek dizenlemeler ue yol derecelen-
dirmelerine uygun olarak park Kkisitlarmim uygulanmasidir.

Chicago'da Itk 19 Kati Otopark )
Olan 60 Ratli 2 Yapi Bloguna Rit Fotograf New York Yolustu Parklanma Ornegi

Kaynak: Matthew Rufo, 2010 Kaynak: “Sustainable Streets: 2013 and Beyond” New York City
Department of Transportation



Aurupa sehirleri Kuzey Amerika sehirlerinden farkli olarak merkezi alanlari sik olarak yapilasmis, otopark alanlari-
nin yeteri kadar saglanmadigi alanlar olarak dne ¢ikmaktadir. Bu yapilari ile Tirkiye'deki sehirlere benzer gzellikler
tagimaktadir. Aurupa’da dne gikan park politikalar sehirlerin farkli park politikalarma gére bélgesel olarak ayril-
masidir. Bunun temel nedeni sehirlerin farkli sektrlerinin farkli yapilasma ue farkli otopark alani ihtiyaci ortaya
¢ikarmasi, buna Karsilik otopark aramim da farkli olmasi yatmaktadir. Aurupa sehirlerinde bolge sakinlerini bélge
disindan gelen misteri ue ziyaretgilere karsi koruyan konut park izni programlari ile park et - deuam et otoparklar
yaygmdir. Ayrica stre smirlamalari igin maui disk uygulamalari, arag paylasimi, gergek zamanli park bilgilendirme-
leri ue 6n ddemeli akilli park uygulamalari yapitmaktadir. Son yillarda ortaya ¢ikan otopark arzinm stratejik olarak
yonetilmesi politikalarl yayalastirma, bisiklet kullanmi, toplu tagima sunumunun iyilestirilmesi ile desteklenerek
otopark alanlarmm kullanmmm Kisitlanmasi gibi otomobil kullanimi yaninda otomobil sahipliligini de azaltici he-
defler icermektedir.

Minih Max Joseph Meydani Yeralti Otoparki Berlin Am Kéllnischen Park Yolusti Parklanmasi

Asya’daki sehirlerin dnemli bir kismi hizla otomobillesen, sehirsel alanlari da hizla gelisen ue degisen sehirler olarak
Tiirkiye'deki gehirlere, en azmdan bu degisim dinamikleri 6zelinde benzemektedir. Ozellikle Asya sehirleri ile Tarki-
ye'deki sehirler arasmda yapili ceurenin yogunluklari ile yaya ozellikleri arasinda paralellikler uardir. Otomobillesme

ile ilgili olarak Asya sehirleri iki grup altnda ele alinabilir. Asya’da bulunan gelismekte olan ilkelerin sehirlerinde,
Tirkiye'de oldugu gibi, otomobil sayismm az olmasi bu 2zamana kadar otopark sorununun hissedilmesini hep dte-
lemistir. Ne 2aman ki otomobil sayisi artis gostermeye baslamis, sehirlerin yogun ve yayalara dayali ozellikleri ile
otopark alanlari arasinda ciddi gatismalar ortaya gikmaya baslamistir.

Taipei Sehri Yoliistii Park Ornegi

Kaynak: Barter, 2010

Bangkok Park €t Deuam €t Otoparki Ornegi

Kaynak: Barter, 2010

Geligmis olan Rsya ilkelerinde ise otopark politikalari farklilik gostermektedir. Bir sehir deuleti olan Singapur'da
otomobil sahibi olmanim yaninda kullanmanm maliyeti de yiiksektir, nerede ise otomobilin topluma olan maliyeti-
nin tamami Singapur’da otomobil sahiplerine ve kullananlara yiklenmektedir (May, 200Y). Japonya’da ise otomabil
sahibi olmanm maliyeti Singapur'a nazaran disik iken kullanmanm maliyeti otopark alani agisindan tamami ile
kullanicilara ytklenmektedir. Japonya'da dne gikan piyasa odakli ¢ozimler ile otoparklarin sunumunun serbest
piyasada olusmasi saglanmistir.



Otopark sunumu (Uretimi) ue yonetimi ile ilgili olarak dinyada éne ¢ikan politikalar d¢ grup altimda toplanabilir:
Konuansiyonel yaklasim, talep yénetimi yaklasimi ue piyasa yaklasimi.

Tablo 1 Dinyada Otopark Sunumu Yaklasimlar

OTOPARK

YAKLASIMLARI 02€LLIKLERI UYGULANDIGI UILKELER

Konuansiyonel Yaklagim  Otomobil merkezli Otopark arzmm otomobil artisma paralel Gelismekte olan, denetimin
sunum arttimlmasi 2ayif oldugu ue otoparkin
ortak alan olarak algilandigi
Gilkelerde;
TURKive

Talep merkezli sunum  Aktivite merkezlerindeki talebe gére yoldisi
park alani ayritmasi
Arazi kullanimlari ile iligkilendirilen minimum
otopark alani zorunlulugu

Talep Yonetimi Yaklagimi  Cok amagli talep Toplu tagimanin arttirilmasi Gelismis ue denetimin yiksek
ybnetimine gore “Park €t Deuam €t” uygulamalari oldugu tlkelerde;
sunum Diger ulagim tirleri ile entegrasyonu AURUPA

saglayan otopark politikalari

Kisitlara dayal talep Otoparkm Kisitlanmasi ile talebin ydnetilmesi Gelismis ue denetimin yiksek

ybnetimine gore Farkli ulagm tarlerinin kullanmmm teguik oldugu tlkelerde;
sunum edilmesi KU2€Y AMERIKA
Parklanma siirelerini kontrol ederek park
alani dongisindn arttirilmasi ile kapasitenin

arttinlmasi
Piyasa Yaklagimi Otoparkm bir Otopark maliyetlerinin kullanici Gzerine Gelismis ue denetimin yiksek
gayrimenkul yatirmi degisik sekillerde yuklenmesi ile ortaya oldugu tlkelerde;
olarak algilanmasi cikan politikalar ASYA (SINGAPUR, TOKY0)

Otopark alanmm Kiralanmasi yada satm
alinmasi piyasa odakl politikalarm
uygulanmasmi olanakli hale getirebilmekte

Kaynak: Barter, 2010

Konuansiyonel yaklasim altmda yer alan otomobil merkezli sunum bigimi, otopark sunumunun otomobil artisina
karsilik arttinlmasma dayanmaktadir. Bu sunum bigimi temelinde aktiuitelere olan erisimin otomobil ile yapilacagi
kabulinden hareket etmektedir. 1920°lerden bu yana yol digi parklanmalarda arazi kullanmlari ile iligkilendirilen
minimum otopark alani zorunlulugu otomobil merkeali sunumun merkezinde yer almaktadir; temel yaklagimi da
aktivite merkezlerindeki trafik sikisikligmi bu merkezlerin cektigi trafik karsismda yoldisi park alani ayritmasina
dayanmaktadir (Shoup ue Pickrell, 1938).

Tiyatro ya da sinemada bulunan Koltuk sayisi, perakende ticaretin alani, konut sayisi us. ile orantili olarak park
alani temin edilmesi yolculuk sonunda otomobillerin trafikten gekilmelerine olanak saglamaktadir. 2ira yolusti
parklanmalarmda otomobillerin trafige aktif olarak katkida bulunmalari ya da diger meskin alanlara yayitmalari
ile buralarda istenmeyen bir trafik olusur. Diger yandan aktivitelerin sagladigi park alani ile aktivitelerin kullanim
yogunluklarl arasmda ikincisi lehine dengesizlik oldugu durumlarda park alani aramak amaci ile otomobillerin
aktivite civarmda trafige eklenmeleri de sz konusudur. Yolistd parklanmalarmm, yol dig parklanmalarmdan ucuz
oldugu ya da kontrol edilmedigi durumlarda, yoldisi Gcretli parklanmalara olan ilgi azdir.

Talep merkezli sunum bigiminde ise her bir kullanmmim, kullanim ile iligkili aktivitelerin gektigi otomobil sayismi
merkeze alan sunum bigimidir. Otomobil merkezli sunum bigiminde talepte olan degisime ya da talebin ortaya
¢ikardigi otomobil yolculuklarmdan hareket edilerek otopark alani belirlenmez. Talep merkezli sunumda, her bir
aktiviteyi kendi baglammda degerlendirilmesi ile park alanmm belirlenmesi séz konusudur.

Talep ydnetimi yaklasimimda, otopark alanlar konuansiyonel yaklagimdaki ele almis bigiminden, genel ulasim ve
arazi kullanmi politikalar ile iliskilendirildigi bir ele almis bigimine tagmmaktadir. Talep ydnetiminde esas olan
meucut park alanlarmin verimli olarak kullanilmasmi saglamaktir (Litman, 2013). Dahasl, sehirsel ulagim icerisinde
temel alinan hedeflerin gerceklestirilmesi amaci ile otopark alanlarmm stratejik olarak yonetilmesidir. Cok amagli
talep yonetiminde, bir yandan toplu tagimanin arttiritmasi yaninda, sehir merkezlerine gelen otomobilli yolculukla-
rm azaltilmasi amac ile park et - deuam et gibi diger ulagim trleri ile entegrasyonu saglayan otopark politikalari
yer almaktadir. Kisitlara dayali talep yénetimine gére sunum altmda sehrin bir takim bolgelerinde otopark sunu-
munun Kisitlanmasi ile talebin ydnetilmesi séz konusudur. Bir yanda parklanmauy bir takim alanlarda yasaklayarak
farkli ulagim tarlerinin kullanmmmm tesuik edilmesi, diger yandan parklanma sirelerini kontrol ederek park alani
ddngisinin arttimlmasi ile kapasitenin arttiritmasi séz konusu olabilir.

Konuansiyonel yaklagim altmda yer alan talep merkezli sunum ile talep yénetimi yaklagimi altmda otopark poli-
tikalariim gelistirilebilmesi i¢in talep dauranislarimin analiz edilmesi, giin igerisinde uzun ue Kisa parklanmalari
ortaya ¢ikaricl aktivite-yolculuk zincirlerinin ortaya ¢ikarilmasi gerekmektedir. Piyasa yaklasimi da ayni élgide
veriye ihtiyag duymasina ragmen otopark maliyetlerinin kullanici Gzerine degisik sekillerde yiklenmesi ile ortaya
¢ikan politikalarr icermektedir. Bu yaklasim altinda otoparkin bir gayrimenkul yatirmi olarak algilanmasi da sz
konusu olabilir.

13. Turkiye'de Otopark Politikalari Tarihsel Geligimi

Tiirkiye, 1950°lerden itibaren hizli bir gehirlesme siirecine girmistir. Bu donemde sehirsel alanlarm nifusu hizla ar-
tarken, sehirsel yogunluklar da énemli élgilerde artis gostermistir. Bunun bir nedeni de dzel otomobil sahipliliginin
az olmas, sehirsel gelismenin de toplu tasimaya dayali olarak gergeklesmesidir. Gegmiste yayalara dayali olarak
gelisen sehirlerin, sehirlesmenin hizlandigl donemlerde toplu tasimaya dayali olarak gelismesi otopark ihtiyacmm
kendini hissettirmemesine neden olmustur. Diger bir deyisle binek otomabilin gok az sayida oldugu hizli sehirlesme
yillarmda otopark bir sorun olarak algilanmamistir.
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Tirkiye'de otopark alan diizenlemelerinin tarihsel seyrini agagidaki dénemlere gére degerlendirebiliriz:

1960°l yillara kadar binalar tek tapuya bagli olarak yapilmaktaydi.
1953 yilindan bu yana olan imar meuzuatinda otopark alanlari dizenleme ortaklik
pay! i¢inde almmustr.

23.06.1965 tarihli ve 643 sayili Kat Muilkiyeti Kanunu ile bagimsiz bélimlerin tapulanmasma
ve kat irtifaki tesis edilmesine olanak tanmmasi ile yapi stogunda degisimin hizi artmistir.
Boylece sehirsel alan ikili bir gelisme sirecine girmistir. Bir yandan meucut sehirlerin yapili
alanlarmda yik-yap ya da bos arazilerde ingaat faaliyetlerinin artmasi, diger yandan da
sehirlerin kiyilarmda géc ile desteklenen yogun gecekondu olusumlarl (yatayda ue dikeyde)
sehirlerin biyimesine ue yogunlagsmasma neden olmustur.

Istanbul Maltepe ilgesinde Gecekondu Bdlgesi

Raynak: wwuw.toki.gou.tr

Bu ddnem iginde 23.03.1966 tarih ue 12359 sayili Resmi Gazete'de yaymlanarak yirirlige
giren “Belediye Smirlari igindeki Yollar Uzerinde Yapilacak ue Agilacak Tesislerle ilgili Yonetmelik”
ile belediye smirlari igerisindeki degisik Kkullanimlarda saglanmasi gerekli otopark alanlarl
belirlenmigtir. Karayollari Trafik Tizigime dayanilarak gikarlan yénetmelik uygulamada
tepkilere neden olmus, bu nedenle kapsami daraltitmistir (Tekeli, 2010).

Yonetmeligin son kismida uerilen sayilara gore Tirkiye'de 1963 yilinda illerde ntfus bagma
digen arag sayilari uerilmigtir. Bu degerlere gore 1966 yilinda istanbul'da 1.000 Kisiye yaklasik
24 ara¢ bulunmaktadir, Ankara'da bu sayr 21, izmir'de ise 14, Mersin'de 11, Adana'da ise 9
civarmdadir. illerde tescil edilmis ara¢ sayilarma gére 3 grup altmda tasnif edilmistir (Birinci
grup altinda yukarida belirtilen illere ek olarak €skisehir, Konya ue Bursa uardir). Bu ¢ grup
altinda toplanan illerdeki belediyelerde ydnetmelik, konut alanlari dahil degisik aktivitelerde
farkli otopark alanlarr ayritmasmi hikim altma almistir. Konut alanlarmi yogunluklarina gore de
¢ gruba aymran (yiksek, orta ve disik yogunluk) yénetmelikte belediyelerde grubuna gére
park alani ayrilmasi sarti getirilmistir (6rnegin, birinci grup illerin ytksek yogunluklu konut
alanlarinda toplam alanin %6’si otopark olarak ayrilmasi gerekmektedir, bu oran ikinci grupta
% Y'e, dérdiincii grupta % 3'e inmektedir).

Ozellikle birinci grubun ist siralarmda bulunan sehirlerde konut alanlari dahil sehirsel gelisme
¢ok hizli ve plansiz bir sekilde ilerleme stirecine girdigi yillarda otopark alanlarmm ayritmasi
konusunda israr edilmesi pek mimkin gorilmemektedir. Yonetmelik ¢ikarilali daha iki yil
gecmeden dnemli degisiklikler yapilmistir (11.01.1968 tarih ue 12393 sayili Resmi Gazete).

Bu degisiklikler sonucunda da sehirsel arazi kullanmmmin degisik aktiviteleri, 6zellikle de konut
alanlari kapsam diginda birakilmistir.

Daha sonra yapilan otopark dizenlemeleri ile park alanlari, Karayolu Trafik Kanunu yerine
yapilagmayr nizam altma alan imar Kanunuma aktarilarak zaman igerisinde sehirsel alanm
planli yapillasmasmin olagan bir pargasi haline getirmistir. Meucut imar Kanunuma 1932
yilinda getirilen degisikliklerle otopark alanlarmin saglanmasi zorunluluk haline getirilmistir.
“Sehir ue kasabalarda sayisi gin gectikce artan motorlu tagitlarm dogurdugu trafik sorunu ue
ozellikle artan araba sahipligi nedeniyle otopark sorununu ¢dzimlemek icin bina ue tesislerde
gzel, imar planlarmda genel otopark yerleri” tesis etmek amaci gikarilan Belediyelerin imar
Yonetmeliklerine €k Yonetmelik'te ise minimum otopark alan diizenlemesi ile artmakta olan
arag sayisimm park alan ihtiyacmm kargilanmasi amaglanmistir.

25.05.1981 tarih ue 13359 sayili Resmi Gazete'de yaymmlanarak yirarlige giren Otoparklara iligkin
Belediyelerin imar Yonetmeliklerine €k Yonetmelik ile 1936 yili yénetmeligine uerilen otopark
standartlarma ekler ve muafiyetler getirilmistir. Buna karsin, planlama nifuslarma gore
yapilan ayrim Korunmustur.

1980°ler sonrasinda gerceklesen imar aflari ile daha dnce meucut kanunlara uygun olarak
yapitmamis olan yapr stogu yasallastimlarak bu alanlarm yeni planlar ile islah edilmesi
amaglanmigtir. Bu durum gzellikle istanbul’daki daha 6nce dar gergeuede olan yogunluk
artisimi metropoliten alan geneline yaymistir.

09.021991 tarih ue 20381 sayilli Resmi Gazete'de yaymlanarak yurirlige giren Otopark
Yonetmeligimde planlama nifuslar 50-200 bin niifus ile 200 bin ve Gsti nifus grubu sehirler
olarak belirlenerek birinci grupta her 3 meskene bir otopark, ikinci grupta da her 2 meskene bir
otopark yeri ayrilmasmi hikim altma almistir. Daha once ayr olarak tanmlanan bélge
otoparklari ile genel otoparklar ise ayni tanim altma almmustir. Buradaki temel farkllik bu
otoparklarim dzel kisilerce de isletilebilecegini hikim altma almasidir.

21031991 tarih ve 20820 saylli Resmi Gazete'de yaymlanarak ytrirlige giren Otopark
Yonetmeligimde ise bir takim hususlar eklenmigtir. Ornegin, 09.02.1991 tarihli Otopark
Yonetmeligimde ihmal edilen, bolgesel otoparka (otopark ihtiyacmi kargilayamayan) parselin
500 m. yarigap mesafesinde olmasi esasl bu yonetmelikte yeniden getirilmistir.

01.03.1993 tarih ue 21624 sayili Resmi Gazete'de yaymlanarak yiriirlige giren Otopark Yonetmeligi
ise otopark zorunlulugunu 10.000 ue Ustl nifusa sahip olan tim belediyelere genisletmis, bélge
otoparklaridaki 500 m. kuralmi ise kaldirmistir. Bu ydnetmelik iki kere degisiklige ugramistir.
1999 yilinda yapilan revizyonlar ile Otopark Yonetmeligimin kapsami genigletilerek 10.000 niifus
altinda olan yerlesmelerde Otopark Yonetmeligimin uygulanmasi igin imar planmm olmasmi
yeterli gormektedir. 2006 yilmda yapilan degisiklikler ile her 3 meskene bir otopark ayritmasi
hikim altma alimmistir.

[stanbul Atagehir Toplu Konut Uygulamasi

P

Kaynak: wwuw.toki.gou.tr
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Y. 2012 ve sonrasi dénem

: L ) T ) Tablo 3 Ulkelerin 2000, 2013 Yili 1.000 Kisi Bagma Diisen Otomobil Sahipligi ve 2015 Yili Tahmini
2. 16.05.2012 tarih ve 6306 sayili Afet Riski Altindaki Alanlarm Dondstirilmesi Hakkinda Kanun

»
yerlesik sehir alanlarmmn dénisim faaliyetini baslatmigtir. Bu kapsamda afet riski altmdaki : o R
alanlar ile bu alanlar digmdaki riskli yapilarm bulundugu arsa ue arazilerde, standartlarma ULKe 2000 2013 % ARTIS 2015 TAHMINI wend
uygun, saglikli ue giuenli yasam alanlar olusturmak Gzere iyilestirme, tasfiye ue yenilemeler Ay A 4y A A A A A S A S A S S a2 S 44
yapitmaktadir. ‘:-; E
b. 1512.2012 tarih ue 28498 Sal_:]IlI Resmi Gazete'de yaymlanarak ytrirlige giren 6306 sayili Tarkiye 68 121 77.9 150 B m
Kanun Uygulama Yonetmeligimde ise kentsel dénisim alanlarmda otoparka iliskin harglara JBS
muafiyet getirilmesi disinda herhangi bir hikiim getirilmemistir. Portekiz 333 430 29,1 510 ' q ui
i Cek Cumhuriyeti 336 450 33,9 ~1.8 i
Otoparklar 1960° yillardan bu yana geneli itibari ile kamusal bir hizmet olarak gériilmistir. Onceleri yol altyapismm _ y 38
dogal ue parsel ici bir uzantisi olarak gorilen otoparklar, daha sonralari yapilarin dogal bir uzantisi olarak goril- Isueg 450 466 3.6 530 o ;
mustdr. Bu yaklasim degisikligi ile yapili geurenin gelismesine karsilik otopark alanlarmim ayrilmasi séz konusu vunanistan 292 466 59,6 350 ; : :
olmus, ancak bu zamana kadar olan genel yaklagim gdstermistir ki otopark yapim sorumlulugu otopark harclari- _ E ;‘. ‘
nin (yillara yayilan) édenmesi ile kaynak agismdan zayif yerel ygnetimlerin Gzerine yiiklenmistir. Yapili geurenin Ingiltere 425 468 10.1 560 11
gelisimi ise yukarida da bahsedildigi Gzere degisik bicimlerde olmus olsa bile artan otopark ihtiyacmi karsilayici Hollanda 409 471 15,2 540 .“n- '
dzellikler tagmaktan uzaktir. _ =
ispanya 431 474 10,0 550 —
Otopark alanlarinm diizenleme ortaklik pay iginde anilmasi, diger taraftan otopark yonetmelikleri ile dizenlenen Belcika 456 491 7,7
minimum otopark alani yaklagimi aslinda ikili bir yapiyi 6ne ¢ikarmaktadir. Otopark yapilamadigi durumlarda bele- ) )
AB Ulkeleri Ortalamasi (28) 415 491 18,3

diyeler tarafidan tahsil edilen otopark harglari ile bélgesel otopark yapitmasi séz konusu olmustur. Ancak bolgesel
otopark yaklasmmi bu zamana kadar basari saglayamamistir. Bélgesel otopark eksikligi meskin alanlardaki so- Fransa 503 504 0,2 570
kaklarm de facto otopark olarak kullanitmasi ile agilmis, ancak otomobil sahipliliginin daha fazla oldugu sehirlerin

Almanya 475 543 14,3 580
zengin bolgelerinde sokaklar giderek yetersiz kalmistir. ’
Auusturya 511 546 6,8 560
Finlandiya 412 574 39,3 550
Tablo 2 Otomabil Sahipligi ve Kisi Basi Milli Gelirin Yillara Gére Dagilimi
italya 572 608 6,3 590

vIL 0TOMOBIL SAYISI 0TOMOBIL SAHIPLIG Kisi BASI MILLI GELIR($)

_|y &N =~ =~ =~ @ ==-w- =~ @ ==w- @ Kaynaklar: €U Transport in Figures Statistical Pocketbook, 2015, Dargay ue Gately, 1999.

* 2015 Tahmini Dargay ve Gately (1999) ¢alismasmda yapilan tahminlerdir.

1980 742.252

1990 1.649.879 29 3.639

2000 4422180 68 4129 Tablo 3 incelendiginde goriilecektir ki Gst gelir tlkeleri icin yapilan tahminler ile gergeklesen rakamlar ara-
2010 7.544.871 103 10.003

sinda farklar incelendiginde gelir seuiyesi arttik¢a ue doyum oranma yaklastikca artislar daha tahmin edi-
2014 9.857.915 126 10.404 lebilir seviyelere ulagmakta, hizli gelismekte olan Tirkiye gibi tilkelerde ise tahminler ciddi oranda gergek-

Kaynak: www.tuik gou tr, www kalkinma.gou.tr lesen degerlerin altmda kalmaktadir.

Otomobil sahipliligi ile kisi basna disen gelir arasmda iligkiler ok kuuuetli olup, dnimizdeki on yil igerisinde
Arline’ ; liliginin il i hi 1 1 Dargay ue Gately (1999), tilkelerin gelir seuiyeleri (Kisi Bagina GSYiH: Gelir) ue otomobil/arag sahipliliginin gelir esnekligini kullanarak
Turkiye'de otomobil sahipliliginin iki katma ¢ikmamasi igin bir neden yoktur (Dargay ue Gately, 1999)". Tablo 2 A e e T T o ‘
incelendiginde 1990’lara kadar (;Dk d[1$ﬂk seuigelerde olan otomobil sahipliligi 2000'li glllardan sonra ise artisa otomobil/arag sahipliligini S egrisi ile tahmin etmislerdir. Bu modele gére; gelir seuiyesinin distk oldugu dénemlerde otomobil artigi
e ) . e L yauas artan, artis gasterdigi zamanlarda ise hizla artan dénem ardindan da doyum seuiyesine erismesi ile yavas artan déneme
gecmistir. Genel olarak sokak parklanmalari ile karsilanan otopark alanlari, otomobil sahipliliginin artisi ile giderek

) o girdigi hipotezini desteklemektedir (nitekim bu hipotez 30 yillik tarihsel uerilerle de desteklenmektedir). Bu ¢alismada tahmin edilen
sorun haline gelmistir.

ekonometrik model su sekildedir: V;, = yexp(B,Gelir,) + (1-6)V,_,. Bu modelin Glkelere ait tarihsel verilerle yapilan tahminine gére

Tiirkiye'nin de dahil oldugu Disik Gelir Ulkeleri (Tirkiye, 6. Kore, Meksika, Pakistan, Cin, Hindistan] igin B parametresi -0,21, doyum
Aurupa sehirlerinde otomobil sahipliligi dizeyi oldukca ytiksektir ue otopark sorunu konusunda oldukea fazla de-

- orani otomobiller igin 0,62, tiim motorlu araglar igin 0,85 (arag sayisi/toplam niifus), dénemsel hiz parametresi 6 ise otomobiller igin
neyim yasamistir. Ulkemizde otomabil sahipliligi Aurupa Birligi dlkelerine gore oldukga disik kalmaktadir. Turki-

0,09, tiim araglar igin 0,08 bulunmugtur. Bu modele gére Tiirkiye'de otomabil sayisi 2015 yili i¢in 5,3 Milyon tahmin edilmistir. Lakin

ye'de 2000'li yillara kadar otoparklar ile ilgili olarak diizenlemeler ise genelinde esnek bir sekilde tasarlanmig ve TUIK istatistiklerine gére 2015 senesi iginde Tirkiye'de bulunan otomobil sayisi 10.589.339'dir. Model gergeklesenin ancak %53 tini
uygulanmistir. Otomobil sahipliliginin énimizdeki yillarda Aurupa Birligi tye Glkelerinin ortalamasma yaklasmasi tahmin edebilmigtir. Bu da gelismekte olan lkeler igin yapilan tahminlerin ne kadar eksik kaldigini iyi anlatan bir drnek olarak
muhtemeldir. kargimiza gtkmaktadir.
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2. ISTANBUL'DA PARKLANMA €GILIMLERI UE DAURANISLARI

Parklanma, arag sahibinin sorunu olmakla simirli kalmamakta uve tim toplumu etkilemektedir. Sehir yasaminda
parklanmanin olumsuz etkileri ulasim, trafik, ceure, ekonomi ue sosyal iliskilerde gdzlenmektedir. Bu bélimde
parklanmay ortaya ¢ikaran egilimler, gece ve gindiz degisen parklanma dauranislari ile farkl talep gruplarmm
parklanma dzellikleri hakkmda degerlendirmeler yapitmistir.

2.1. Parklanmay €tkileyen €gilimler

2.1.1. Demografik Yapi

istanbul’un demografik yapisi oldukga dinamik ve degigkendir. Tablo 4 incelendiginde istanbul’'da niifus ue niifus
yogunlugunun hem i¢ hem de dis dinamikler sonucu arttigi, ortalama hanehalki biyukliginin ise dustugi goz-
lenmektedir. istanbul ilgelerine ait 2008 ue 2015 yillarma ait niifus degisimi Tablo 6'dan incelendiginde merkezi
ilcelerde nifusun azalma, buna Karsin dis geperde yer alan toplu konut ve site tird yerlesim alanlari igeren Aurupa
ue Anadolu yakasi ilgelerinde ise nifus artma egiliminde oldugu anlasilmaktadir.

Tablo Y istanbulun Yillara Gére Nifus Yogunlugu ve Hanehalk: Biyikliga

YL nurFus NUFUS YOGUNLUGU. (Kigi/km?) HANE HALKI BUYUKLUGU

2000 10.018.735 1928 3,9
2008 12.697.164 2444 3,8
2015 14.657.434 2821 3,5

Raynak: wwuw.tuik.gou.tr

Tablo 5'te gozlemlenen 2013 TUIK uerilerine gore; istanbul'un ortalama hanehalki biyikligi 3.53 iken ilge bazli
hanehalki biytklikleri farkliliklar gostermektedir. Bu baglamda Besiktas, Kadikdy, Adalar, Sile, Sisli ue Bakirkdy
ilgelerinde hanehalki biiyikligi 3'ten kiigiik, Sultanbeyli, €senler, Bagcilar, Sultangazi, Arnauutkiy ue Sancaktepe
ilgelerinde ise Y'ten buyuk, diger ilgelerde de istanbul ortalamasma yakin bir seyir izlemistir.

Tablo 5 istanbul'un 2013 Yili Ortalama Hanehalk Biiyiikligt

ILCE ADI ORTALAMA HANE HALKI BUYUKLUGU (2013)

Besiktas 2.49
Kadikdy 2.60
Adalar 2.64
Sile 2.78
Sisli 2.80
Bakirkdy 2.88
Catalca 3.11
Maltepe 3.14
Fatih 3.17
Uskudar 3.18
Siliuri 3.27
Sariyer 3.28
Beyoglu 3.31
Kartal 3.33
Biiytikgekmece 3.34
Beylikduzi 3.35
Atasehir 3.37
Beykoz 3.45
€ylp 3.52
istanbul 3.53
Bayrampasa 3.54
Tuzla 3.57
Aucilar 3.58
Gungoren 3.58
Umraniye 3.58
Bahgelieuler 3.60
Kagithane 3.61
Rigukgekmece 3.61
Cekmekdy 3.67
Pendik 3.67
Gaziosmanpasa 3.80
Zeytinburnu 3.87
Basaksehir 3.92
€senyurt 3.96
Sancaktepe 4.03
€senler 4.06
Bagcilar 4.16
Sultangazi 4.24
Arnauutkéy 4.34
Sultanbeyli 4.67

Kaynak: wwuw.tuik.gou.tr

istanbul’un idari yapisinda 2008 yilinda yapilan degisiklikle Arnauutkoy, Atagehir, Bagaksehir, Beylikdizi, Cekme-
koy, €senyurt, Sancaktepe ue Sultangazi olmak tGzere yeni ilgeler olugturulmustur. Bu nedenle istanbul’un ilgelerin-
deki niifus degisimi 2008 ue 2015 yillari arasmda degerlendirilmistir.




Tablo 6 ilgelerin 2008 ve 2015 Yillarr Nifus Dagilimi
2.1.2. Sasyo-Ekonomik yapi

ILCELER 2008 2015 % DEGISIM istanbul’'da giinde yaklasik 500 yeni arag trafige gikmaktadir. Tablo 3 uverileri analiz edildiginde 2000 yilmda oto-
mobil sayisi 1 milyon ue niifus 10 milyon iken 2015 yilinda otomobil sayisi yaklasik 2.5 milyon, nifus yaklagik 15
milyon seuiyesine ulagmistir. Son 15 yil igcinde otomobil sayisinm artis yizdesi, nifus artis yizdesinden 5 kat hizli
olmustur. istanbul Ulagim Ana Plani éngérilerine gare 2023 yilinda otomobil sahipliliginin 252 seuiyesinde gergek-

Adalar 14.072 15.623

Arnauutkoy 163.510 236.222 44,5 lesecegi tahmin edilmektedir.

Atagehir 351.046 419.368 19,5

Aucilar 333.944 425.228 27,3

Bagcilar 720.819 757.162 5,0

Bahcelieuler 571.683 602.040 53 ) ,

Bakirkoy 214.810 223048 39 Tablo 9 Istanbul’un Yillara Gére Nifus Dagilimi, Otomobil Sayisi ve Otomobil Sahipliligi Orani

Basaksehir 207.542 353.311 70,2

Bayrampasa 268.276 272374 15 vIL narus 0TOMOBIL SAYISI  OTOMOBIL SAHIPLILIGI (ADET/1000 Kis)

Begiktas 185.373 190.033 2,5

BEUROE 243.454 249.727 2,6 ARy AW A AW S AW A W A W A W S S & S

Beylikduzi 185.633 279.999 50,8

Beyoglu 245.064 242250 11 2000 10.018.735 1.000.783 100

Biyukgekmece 163.140 231.064 41,6 2007 12.573.836 1.711.773 136

(atalca 62.339 67.329 8.0 2015 14.657.434 2.463.995 168

Gekmekdy 147.352 231.818 57,3

esenler 464.557 459.983 10 2023 17.217.056 4.335.882 252

Esenyurt 373.017 742810 991 Raynak: wwuw.tuik.gou.tr, istanbul Metropoliten Alani Kentsel Ulagim Ana Plani (IUAP), 2011

Eylp 323.038 375.409 16,2

Fatih 443.955 419.345 -5,5

Gaziosmanpasa 460.675 501.546 8,9

Gungoren 314.271 302.066 -3,9 , L . . o B

Radikoy 533452 265.954 127 Tablo 8°de 1995'ten itibaren 10 yillik periyotlar halinde motorlu Kara tagitlarmm degisimi ue ortalama ylzdesel ar-

kagithane 415.130 437 942 5 5 tislar incelenmistir. Sehir icinde kargo, nakliye, yik tasimacilig ue teknik seruis gibi ticari amaclar igin kullanilan

Rartal 226,748 457 552 72 kamyonet sinifi araglar ile e-ticaretin yaygmlasmasiyla birlikte kurye ue yeme igme faaliyetleriyle iliskili olarak pa-

Rucukcekmece 669.081 761.064 13.7 ket seruislerin yaygmlasmasi sonucu motosiklet sinifi araglarda da énemli bir artis meydana geldigi gozlenmektedir.

Maltepe 417.605 487.337 16,7

Pendik 541.619 681.736 25,9

Sancaktepe 229.093 354.882 54,9

Sariyer 277.372 344.159 241 )

Siliuri 124.601 165.084 32,5 Tablo 8 istanbul'un Yillara Gére Motorlu Kara Tagitlarmm Tirel Dagilmi

Sultanbeyli 282.026 321.730 14,1

Suttangazi 444.295 521.524 174 YIL 0TOMOBIL MINIBUS OTOBUS KAMYONET* KAMYON MOTOSIKLET DIGER**  TOPLAM

Sile 28.571 33.477 17,2

$i$li 312.666 274.017 12,4 Ay AW A AW A W A W A W S W A W s S

Tuzla 170453 234.372 37.5 1995 755615 17,545 18939 82,835 33,116 21051 28,909 958,010

Umraniye 553.935 688.347 24,3

{iskudar 524 889 540617 30 2005 1,590,283 60,674 43,241 34,999 114,077 75,873 27,218 1,946,365

2eytinburnu 288.058 289.685 0,6 2015 2,463,995 83,017 46,413 612,444 131,746 258,773 28,015 3,624,403
Ortalama % Artis 77,9 95,1 30,7 155,5 61,5 250,6 % 94,31

Raynak: www.tuik.gou.tr

istanbul ilgelerinin nifus degigimleri 2008-2015 dgneminde azalan ue %25'in Gizerinde niifus artigi gosteren ilgeler Kaynalk wuw tulk gou

seklinde degerlendirilmistir. Buna gore merkez disida kalan Tuzla, Siliuri, Sancaktepe, Pendik, €senyurt, Cekmekay,
Biylkgekmece, Beylikdizl, Basaksehir, Aucilar, Arnauutkoy gibi ceper ilgelerde nifusun arttigi gozlenmektedir.
Buna karsin Sisli, Kadikdy, Gingéren, Fatih, Esenler, Beyoglu gibi merkez ue merkeze yakin ilgelerde niifus azalma
egilimi gdstermektedir.

*Binek arag (otomobil] olarak da kullanilan “doblo” olarak tabir edilen kamyonetler dahildir.

**Yol ve ig makineleri, 6zel amagli tagitlar, traktdrler “Diger” basligi altmda gdsterilmistir.

30 31




2.1.3. Arazi Kullanmi

istanbul’un en yogun yapilagmis olan alanlari olarak dne gikan Fatih, Beyoglu, Besiktas, Uskidar ue Kadikdy ilge-
lerinin yerlesme tarihi cok daha eski dénemlere dayanmaktadir. Bu alanlar giinimizde de sehrin merkezi olma
ozelligini korumaktadirlar. Bu alanlarm digmda kalan alanlar ise yogun ue gok katli yapilasmis gecekondu alanlari
seklinde gelismis ue 1980°lerde Islah imar planlari ile sehrin imar faaliyetleri ile biitinlesmistir. 1980°lerde sehrin
yerlesme simirlarmi biytten birinci gelisme merkez civarinda kiimelenen gecekondu alanlari, ikinci gelisme ise yapi
kooperatifleri ue kamu eliyle yapilan toplu konut uygulamalar olusmustur.

Yapilarm biinyesinde en az otopark yapimmi zorunlu kilan kanuni dizenlemeler ilk olarak 1936 yilinda yarirlige
girmistir. Bu durum sehrin merkezi alanlari ile geperdeki gecekondudan dénisen alanlardaki yapr stogu icinde
otopark alani yetersizligini ortaya gikarmistir.

istanbul’a ait 1982 uydu gérintist ile giincel mahalle smirlari gakigtirilarak buginkii yapilagmanin 1982 dncesi ue
sonrasma ait yerlesmenin tarihsel analizi yapilmistir. Harita incelendiginde 1982 yilina kadar daha kompakt bir bi-
yime gozlenmektedir. 1982 sonrasi yerlesme sinirlarmm Rigiikgekmece G6limin batisina dogru ue Tuzla yoninde
bilyiidigi, ozellikle 1988 yilmda TEM Otoyolumun agilmast ile €-5 ile TEM arasmda ue TEM Otoyolu Kuzeyinde Kismi
yeni yerlesmelerin olustugu ue banliyélesmenin yaygmlastigl tespit edilmistir.

Harita 1 istanbul’un 1982 Oncesi ve Sonrasi Yapilasma Durumu

[0 1982 Sonrasi
I 1552 Oncesi

6306 sayili afet riski altindaki alanlarm déndstirilmesi hakkindaki kanun ile gecekondu alanlarmim déndsimi
ve sehirsel yenileme projelerinde sehir icinde kagak yapilasma alanlari ile ekonomik émriind doldurmus bulunan
¢okintd alanlarmin gerekli tim sehirsel ve sosyal donati hizmetleri getirilerek olasi tim dogal afet riskleri de
bertaraf edilecek sekilde yeniden fenni ue sihhi standartlari haiz bir sekilde yapilandiritmasi amaglanmistir. Buna
gore istanbul'da Gaziosmanpasa, Bagcilar, €yip, Esenler, Sariyer ue Kadikoy ilgelerinde bélgesel kentsel dénigim
calismalarmm yapildigl, bir yandan da yapilarm parsel bazinda yenilendigi tespit edilmistir.

Harita 2 istanbul Geneli Kentsel Déniistim Alanlari

Il Kentsel Déniisim Alanlar

2.14. érigilebilirlik

istanbul, degisken niifus ue istihdam degerlerinin olugturdugu, arazi kullanim yapisi ue sehirsel fonksiyonlarmm
degisimi ile her gegen giin ulasim ihtiyaglarmin gesitlenerek arttigi bir sehirdir. Ginlik yolculuklarm gok yiksek
oldugu istanbul'da, bu yolculuklarm biyik bir Kismi toplu tagimayla yapilmakta; buna kargin arag trafiginin gok
biiyik bir bglumiinii 6zel araglar olugturmaktadir. Tablo 9'da goriildigi gibi 2011 yilinda yapilan istanbul Ulagim Ana
Plani uerilerine gdre motorlu yolculuklarn %33°i 6zel otomobille yapitmakta olup highir sey yapitmamasi durumun-
da 2023 yilinda dzel arag kullanimmm %42’lik bir pay alacagr éngorilmektedir.

Tablo 9 2023 Yili Highir Sey Yapilmamasi Durumuna Ait Tarel Dagilim Oranlar

MEUCUT DURUM (2006) 2023 HICBIR SEY YAPILMAMASI DURUMU

YAYA  OTOMOBIL SERUIS TOPLU TASIMA YAYA OTOMOBIL SERUIS TOPLU TASIMA
VAV A AV A AV Y 4V 3 & 3 4 N & W & 4

Tum Yolculuklar % 48,11 % 17,32 % 10,06 % 24,52 % 26,04 % 31,75 % 6,93 % 35,29

Motorlu Yolculuklar % 33,37 % 19,38 % 47,25 % 42,92 % 9,37 % 47,71

Raynak: istanbul Metropoliten Alani Kentsel Ulagim Ana Plani, 2011

Her giin trafige yeni ¢ikan araglar, (metropoliten alan igindeki) hizli sehirlesmenin getirdigi giinlik yolculuk ta-
leplerinin daha da artmasi, karayolunun geure ue insan sagligma uermis oldugu olumsuzluklar, trafik givenligi-
konusundaki eksiklikler istanbul ulagimmdaki énemli sorunlardandir. istanbul Biiyiksehir Belediyesimin ulagm
altyapisma yaptigr yatimmlar, toplu tagima kapasitesini gelistirmekte, ulagimda konfor kosullarmi arttirmakta ve
trafikte seyahat sirelerini azaltmaktadir.
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Tablo 10 incelendiginde 2015 yili itibariyle istanbul'un toplu tagimasinda karayolu payi azalirken, rayli sistemlerin
pay! artma egilimdedir. Yeni yapilan ue yapilacak rayli sistem aglari ile birlikte toplu tasmmada rayli sistemler daha
etkin olacaktir.

Tablo 10 Toplu Tasima Yolculuk Sayilar

TOPLU TASIMA 2015 (Kisi/cun) TUM TOPLU TASIMA iCiﬂDEHi PAYI (%)
Vv 2y 2 3 3 3 & 3 & & & B F W ¥ 4
Rayli-Banliyo 2.299.040 17,8
Metro/LRT/Tramuay 2.089.057 16,2
TCDD (Marmaray) 209.983 1,6
Karayolu 9.956.747 77,3
JETT (Otoblis+Metrobils) 1.578.407 12,2
Halk Otobisi 1.378.096 10,7
Otobis A:S 833.018 6,4
Minibis 1.832.544 14,2
Taksi&Taksi Dolmus 1.660.830 12,9
Seruis 2.673.852 20,7
Denizyolu 625.513 4,8
iDo 209.453 1,6
Sehir Hatlarl 271.735 2,1
0zel Tekne / Motor 144.325 1,1
TOPLAM 12.881.300 100

Kaynak: i.B.B. 2015 Faaliyet Raporu

istanbul’'da her bir mahallenin toplu tagimaya yaya yiirdme mesafesi iginde kapsadigi niifus ile orantili olacak se-
kilde erisilebilirlik diizeyleri ortaya cikarilmis ue erisilebilirlik haritasi olusturulmustur. Buna gére lastik tekerlekli
toplu ulagm agiyla bitinlesen meucut rayli sistem agmm komsulugunda yer alan mahallelerinin daha erisilebilir
oldugu gdzlenmistir.
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2.2. Gece ve Glnduz Parklanma Dauraniglari

0zel ulagim araglarmm onemli bir Kismi kullanildiklari zamanlardan ¢ok daha uzun sirelerde park halinde kalirlar.
Bu hanehalki, Kisi aktivite-ulagim dauranislarmm da dogasinda meucuttur. Kisiler aktivitelere erisim saglamak
amact ile ulagim araglarmi kullanirlar (toplu tasima ya da dzel ulagim). Ozel ulagim araglari kisilerin kendileri ile
oz2deslesmis, istenildigi vakit erisim saglanabilen araclar olup bu aktivitelere erigsim esnasinda hareket halinde,
aktivitelerin gergeklesmesi sirasinda ise parklanma durumunda olurlar.

Otopark kullanimi gece ue giindiiz parklanmasi seklinde ikili yapidadir.

e Birinci kullanim, bir aracin uzun streli ve deuamli parklanmasi ile ilgili gece parklanmasidir.
Konut, isyeri ub alanlar civarmda yapilan parklanmalar uzun streli ve zamansal agidan
streklilik arz eden parklanma bigimidir. Birinci kullanrmma gére konut ue isyeri birbirinden
ayr ue is yolculuklarl dzel arag ile yapiliyorsa, bir arag icin gin icerisinde eu ue isyerinde
olmak dzere iki park yerine ihtiyag vardir.

o ikinci kullanim, bir aracm farkli aktivitelerle ilgili kisa sireli yaptiklar gindiz parklanmasidir.
Gun icerisinde aktivitelerin zaman ue mekandaki dizilimi ile ortaya ¢ikan (8zel aragli) yolculuk
zincirleri ile parklanma dauranigi yakmdan iligkilidir. Ozellikle ozel aragli yolculuklarda, Kisa
stireli aktivite yerlerinin belirlenmesinde otopark sunumu ue maliyeti dnemli bir girdi olarak
degerlendirilmektedir.

Birgok trafik problemi aracin hareket halinin ya da parklanma durumunun 2aman ue mekanda drtismesi ue siriicl
dauranislari ile toplumsal aliskanliklarm bir sonucu olarak ortaya gikmaktadir. Bu noktada ortaya gikan talebin bi-
yuklaga, ulastirma altyapisinim sundugu kapasitenin Gtesine gegtigi zamanlarda ise trafik sikisikligi ya da otopark
sorunu olarak ortaya gikmaktadir.

Artan arag sayismm dzel arag kullanimmi arttirdig dastndlebilir. Buna kargin artan trafigin ortaya ¢ikarmis oldugu
park basmci ve trafik sorunu 6zel araglarin giin be gin kullanilmamasmi da beraberinde getirebilir. Nitekim giindiz
aktivitelerine geciste hane halklarmm dnemli bir kismimm araglarmi konut civarmda parkettikleri anlagilmaktadir.
Bu tir bakiye parklanmanin ortaya ¢ikardig sonug iki agidan yorumlanabilir.

e Birincisi, hane halklari olasi otopark ue trafik sorunlan yanmda artan arag kullanmm
maliyetleri neticesinde 6zel ara¢ kullanimmi baska zaman ue aktivitelere kaydirmaktadirlar.
Otopark politikalar agisindan parklanma maliyetlerinin arttimilmasi, Kisit uve Kontrollerinin
sikilastimlmasi neticesinde bakiye parklanmanin artacagi distnilebilir.

o ikincisi ise, bakiye olarak parklanmis arag kiitlesi sokak parklanmalarmim yiiksek seuviyelerde
ve gindiz parklanmalarmm yogun oldugu (karma arazi kullanimma) sahip mahallelerde
farkli amaglarla ortaya cikan park alan talebi ile gatismaktadir. Dolayisi ile bitin gin park
halindeki 6zel aracim o mahalleye farkli amaglarla gelen diger dzel araclarm ortaya cikardigi
park alan ihtiyacmm usulince Kkarsilanamamasma neden olmasi olasidir. Bu durum bdlge
ozelliklerine gore trafigin de saglikli islemesini sekteye ugrayabilmektedir.

Giindiz ve gece parklanmasmin zaman analizlerinde kullanilan Tablo 11 ue Tablo 12°de yer alan bilgiler 2012 yilimda
yapilan istanbul Ulagim Ana Plani Hanehalki Aragtirmasi anketlerinin sonuglarmdan derlenmistir. Meucut 6zel
arac filosu ortalamada 15 saate yaklagan bir zaman diliminde (bir giniin %60'inda) gece parklanmasi modunda
bulunmaktadir ue bu araglarin ortalamada %601 ise yol istii parklanma yapmaktadirlar. Bu durumun gece ortaya
¢ikiyor olmasi giindiiz saatlerinde sorun olmadig anlamina gelmemektedir. 2ira giindiiz aracm park edildigi mahal-
lenin dzelligine bagli olarak giindiz aktiviteleri amaci ile bu kez daha Kisa sireli olarak arag parklanmalari ortaya
¢ikmaktadir.




Gundiz parklanmalar, gorilmekte olan aktivitelerin niteliklerine gore baslangi¢ saatleri agisindan farkliliklar gos-
termektedir. Ornegin tcretli is aktivitesine dzel araci ile erigim saglayan calisanlarm %35'inin 9:45 sularmda park
etmis oldugu Tablo 1'de gérilmektedir. Buna kargin daha farkli nitelikteki arkadas ziyareti amagli aktiviteler igin
ginin ancak 6gleden sonrasi, mimkin ise aksama dogru olan saatleri tercih edilmektedir. Gindiz aktivitelerinin
cesitliligi ue mekandaki dagilimlari ue yogunluklarl bu aktiviteler amaci ile yapilan yolculuklari da etkilemekte,
sonucunda da kimi mahallelerde otopark sorunu olarak kargimiza gikmaktadr.

Tablo 11 Giindiz Parklanmasi Baslangi¢ Saatleri

AKTIUITE PARKLANMA BASLANGIC SAATI
% 5 % 25 % 50 % 15 % 95
Vv 3V 40 3 4V Y 2V 3 &V I & O & W & |
is 7:00 8:00 8:45 9:45 16:10
0Okul 7:09 8:00 8:45 11:30 16:25
Saglik 7:10 9:30 12:15 15:10 20:30
is takibi 8:05 10:30 12:30 15:01 18:40
Diger 7:10 10:20 13:15 17:00 20:30
Alisueris 9:45 12:05 14:15 17:30 20:30
Sosyal, spor ue eglence 8:35 12:05 15:30 19:03 21:35
Arkadas 2iyareti 8:45 12:20 16:00 19:30 21:40

Genel yaklagima gore hane igi aktivitelerinin gece saatlerinde, hane disi aktiuitelerin ise giindiiz saatlerinde olmasi
ozelligi ulasim dauranislarmm da buna gore sekillenmesini saglar. Hane disi aktivitelere gegis sabah saatlerinde
yogunlasirken hane igi aktivitelere gecis ise aksam saatlerinde yogunlagmaktadir. Hane igi aktivitelerin mekani
olan eu igin parklanma baglangici aksam saatlerine yigitmaktadir. Ozel araglarm %50°sinin 19.00 sularinda gece
parklanmasma gectigi gorilmektedir. 22.30°'da ise dzel araglarin sadece %5'i konutun uzaginda park halinde ya da
dolagim halinde olmaktadir. €u yakminda olan parklanmanm bitiin gin nerede ise sabit kaldigi saat 13.05'e kadar
6zel araglarm sadece %25'inin gece parklanma moduna gectigi gorilmektedir.

Tablo 12 Gece Parklanmasi Baslangi¢ Saatleri

% (ARAC) GECE PARKLANMASI
Baslangic Bitis

5 11:00 06:30
25 17:30 07:30
50 19:00 08:00
75 20:20 09:00
95 22:30 14:00
99 23:30 19:00
Ortalama 18:13 08:51

Mod 19:30 08:00

Gece parklanmanin tam olarak nerede yapildigina ait bilgi, parklanmalarmm baslangic ue bitis saatlerine iligkin
¢ikarmlardan hane halki-Kisi yolculuk veritabani kullanilarak yapilabilir (Buna gére otomobilli yolculuklarim sabah
¢Ikis saati, bir sonraki giinde gece parklanmasmin bitigi olarak kabul edilmigtir). Tablo 12°deki bilgilere gdre, giin
icerisinde aktivite-yolculuk déngiisinde kullanilan otomobillerin %25'i saat 13.30°dan dnce gece parklanmasi duru-
mundadir. Saat 19.00°da ise bu oran %50°ye gikmaktadir; 20.30 ue 22.30 saatlerinde ise, sirasi ile gin icerisinde aktif
olan atomobillerin %35'i ue %95'i parklanma halindedir

Hane halklari, ortalama 14 saatlik (3.30 saat standart sapma ile) gece parklanmasi igin konut civarinda park yerine
ihtiya¢ duymaktadir. Sehir merkezindeki ilcelerde ue yolculuklarm gogunlukla ilce icinde kaldigi uzak bélgelerde
gece parklanmalarinin diger ilgelere gére uzun oldugu gérilmektedir. Fatih, Sisli ue Besiktas gibi merkezi bolgelerde
gece parklanmalari yaklasik 40 dakika, Catalca ue Sile gibi uzak bélgelerde ise gece parklanmalari yaklasik 90 da-
kika daha uzundur. Bu ilgelerde giiniin ilk ue son yolculuklarmm daha kisa olmasi ue gin icerisindeki aktivitelerin
birbirine yakm olmasi bu durumu agiklamaktadir. ik gruptaki ilgelerin merkezi konumlar ue gesitlilik sunan arazi
Kullanimlar, yolculuk strelerinin kisalmasina neden olmaktadir ve araglar daha uzun stire park halinde kalmak-
tadir. Catalca ue Sile gibi ilgeler ise gorece daha biyik ilgeler olup, genelinde eu-is yolculuklar ilge iginde simirli
kalmaktadir, bu yolculuk sirelerini kisaltic bir etkidir.

Gunduz parklanmasmm baslangici ise zorunlu aktiuiteler olarak nitelendirilebilecek is ue okul aktiviteleri ile ortaya
cikmaktadir. Bu aktiuitelere katilim saglayanlarm biyik cogunlugu dzel araglarmi 6gleden dnce giindiiz parklanma
moduna gecirmis durumdadirlar. Her ne kadar is ue okul gibi aktiuitelerin sireleri diger aktivitelere gére uzun olsa
da bu aktivitelerin glindiz saatlerinde icra edilmesi yanmda, Kisilerin konut ile olan ilikilerinden farkli iliskilerle
bu aktivitelere bagli olmalarmdan dolayi is, okul gibi uzun saatlere yayilmis aktiviteleri de giindiz parklanmalari
altinda degerlendirilmektedir.

Tablo 11 incelendiginde giin ortasmda giindiiz parklanmalarmm nerede ise yarisma ulagmis iki aktivite saglik ue is
takibi amaci ile yapilan yolculuklar sonucunda ortaya gikan parklanmalardir. is ue okul gibi zorunlu yolculuklarm
mesai saatlerinin baslangicma denk gelen parklanma baslangiglari, saglik ue is takibi gibi aktiviteler soz konusu
olunca mesai saatleri igine yogunlagmaktadirlar. Bu aktiuitelerin ihtiyari olma dzellikleri Tablo 11'de uerilen zorunlu
aktiviteler digmdaki aktivitelerle karsilastirildiginda daha disik seviyelerdedir. Nitekim ginlik aktivitelerin zorun-
lu ue daha az sorunlu olanlar bitirildikten sonra Kisiler eu i¢i aktivitelere gecis yapmadan dncesinde daha ihtiyari
olan rekreatif ue sosyal amagli aktiviteleri icra etmektedirler. Bu nedenle bu aktivitelerin trettigi parklanmalar da
giin igerisinde dgleden sonra baslayrp aksam saatlerine dogru uzanmaktadr.

Bu noktada gindiz ile gece parklanmalarmin igice gegmesi de séz konusu olabilir. Her ne kadar parklanma temel
olarak iki tip parklanma dauranisi giindiiz ue gece parklanma modlarma biriinse de park alani talebi agisindan
2aman ue mekan degerlendirmelerine esas olabilecek ara parklanmanm da tanimlanmasi gerekmektedir. Bu tip
parklanma, giindiz parklanmasi gibi gegici nitelikte olmasma ragmen gece saatlerine kadar uzanabilmektedir.
Nitekim sosyal, spor ue eglenme amagli kimi aktivitelerin de %25 min aksam saatlerine sarktigi Tablo 11'de ggzlem-
lenmektedir. Ara parklanma dauranigmm ortaya gikarilmasi ile farkli parklanma dauranislarmm zaman ve mekéanda
Ustlste geldigi durumlar tanimlanabilecektir. Boylece gece parklanmasi durumuna gegmis sakinler ile 0 mahalleyi
farkli aktiviteler i¢in gelmis olan Kisilerin drettigi parklanma bu sekilde ayristiritmis olabilecektir. Bunun sonucu
olarak ayni mahallede, farkli parklanma modlari igin farkl politikalarm uygulanmasmin dni de agilmis olabilecektir.
Sekil 3'de gosterildigi gibi farkli parklanma modlarmm zamani kullanma bigimleri ortaya ¢ikmaktadir. Arazi kulla-




nimi ile iligkilendirildiginde farkli parklanma modlarmim degisik zamanlarda ortaya gikardigi park alani ihtiyacmm
mekan ile iligkisi kurulabilir. Gece parklanmasimin eu ici aktiuitelerle olan dogrudan iligkisi nedeni ile konut kullani-
minin drettigi parklanma talebi olarak éne gikmaktadir. €u disi aktivitelerle iliskisi nedeni ile giindiiz parklanmasi
da konutdisi kullanimlarla iliskilidir.

Sekil 3 Parklanma Dauranislarmim 2Zamansal Dagilimi
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Gin igerisinde 2aman ue mekanda farkliliklar arz eden parklanma dauranislari haftalik, sezonluk farkliliklar gos-
terir. Hafta ici genelinde is ue okul yolculuklar disinda farkli aktivitelerin aktif oldugu zamanlari igermektedir.
Birgok aktiuite hafta sonuna gegis ile hafta sonu tatiline girmekte, dolays ile hafta igi gdzlendigi sekli ile (6zellikle
is ue okul aktiuiteleri ile iligkili) giindiz parklanmalarmm azalmasma katkida bulunmaktadir. Buna kargm farkl
mahallelerde giindiiz parklanmasmm yogunlagmasima neden olmaktadir. Vil igerisinde yaz-kis déngisi okullarm
tatil olmasi, yaz aylarmda sehir digma gikitmasmm siklagmasi nedenleri ile parklanmalarinin azalmasma neden ol-
maktadir. Gindiz ue ara parklanmalarin zaman ue mekanda sezonlara gore hafta sonlarinda degiskenliginin ortaya
¢ikardigr park alan sunumunun talep degiskenligine uyumlu olarak esnek olmasmi desteklemektedir.

Parklanma dauranislarmda, sehrin ue ikamet edilen bdlgenin yapisi da en az otomobil sahipligi kadar énemli bir
degiskendir. Yapilasmanm, st gelir grubuna yénelik gorece daha biyik parseller dzerine insa edildigi Kadikdy di-
sindaki ilgelerde otomobil gece parklanmalarimm en az %401 yolisti parklanmalaridir. istanbul’'un sehirsel geligimi
ue parsel-bina oranlari dahil genel yapilasma dzellikleri, parklanmalarin sokaga yapilmasmi zorunlu kitmistir.

2012 yilmda yapilan istanbul Ulagim Ana Plani Hanehalki Aragtirmasi sonuglarma gore otomobil sahipliliginin en
disik oldugu ilgeler Arnauutkdy, Sultangazi, Esenyurt, Kiglkgekmece, Esenler, Eylp, Gaziosmanpasa, Bayrampasa,
2eytinburnu, Sancaktepe ue Sultanbeyli gibi yapilasma tarihi agismdan gecekondu ile gelismis ue gérece disik
gelir sahipliliginin bulundugu ilgeler olmustur.

Harita Y 2012 Yili Otomobil Sahipliginin llgelere Gre Mekansal Dagilimi
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Tablo 13 incelendiginde istanbul genelinde yola park etme ortalamasi 0.59 seuiyesindedir. €n yiiksek yola park etme
orani olan ilge, 0.35 ile Fatih ilgesidir. 0.90 Gstiinde yola park etme orani gergeklesen ilgeler ise Beyoglu, Gaziosman-
pasa, Kagrthane, Esenler, Giingdren, 2eytinburnu ue Arnauutkoy'dir. Yola park etme orani en diisiik olan ilge ise 0.38
orani ile Kadikoy'diir.

Harita 5 ilge Bazli Sokaga Park E€tme Orani Haritasi
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Tablo 13'deki veriler analiz edildiginde sokaga yapilan parklanmalarm gérece otomobil sayismim az oldugu ilgelerde
daha gok olmasmmn iki agiklamasi olabilir. Birinci agiklamaya gore otomobil sayisiin az olmasi nedeni ile (bina ve
parsel icinde otopark imkéni olsa bile) maliyetlerin a2 olmasi (park yeri bulma kolayligi, konuta yakimlik, us) yol st

Tablo 13 llge Bazli Otomobil Sahipligi ve Sokaga Parklanma Orani

llge 1000 Kisi Bagina Dugen Otomobil Sayisi - Sokaga Parklanma Oran (%) parklanmasma neden olabilir. ikinci agiklamaya gére parsel ue bina iginde otopark imkdnmin az olmasi nedeni ile
y_ A A A AN AN N AN NN yol stii parklanmalari yapildig disinlebilir.

Arnavutkdy 70 0.73

Atagehir 134 0.54 Birinci agiklamadan, otomobil sayisimm sokakta park edebilme kapasitesinin altinda oldugu sonucunu gikarabiliriz;
Avcllar 130 0.62 ancak ikinci agiklamadan bu tir bir gikarm yapilamaz. Bu durumdaki ilgelerde, yol Gstii parklanmalar arttikca,
Bagcilar 84 0.62 otomobilin parsel-bina igine park edilmesi mimkindir. Ancak, belirli bir doygunluk sonrasinda yeniden sokaga
Bahcelievier 12 0.69 park edilmeye baslanacaktir ki bu durum ikinci agiklamaya uygun bir dauranis olacaktir. ikinci agiklama, yogun
Bakirkdy 238 0.41 yapilagsma sonucu bina ya da parsel iginde yonetmelige uygun olarak otopark yeri ayrilmadig igin ortaya gikan yol
Basaksehir 187 0.46 Ust parklanmasini icermektedir.

Bayrampasa 88 0.69

Besikias 234 050 Bu agiklamalardan otopark planlamasi igin farkli anlamlar cikarilabilir. Otomobil sayismm az oldugu mahallelerde
Beykoz 129 049 yol Ustdl parklanma maliyeti otomobil sayisi ile artacak, bina ue parsel icinde otopark imkéni olanlar yol Gsti park-
Beylikdiizii 213 045 lanmasini azaltacaktir. Boylece yol dstl parklanmasi igin ek kapasite ortaya gikacak, ancak otomobil sayisiim za-
Beyodlu 90 074 man iginde artigi ile bu ek kapasite de dolacaktir. ikinci agiklama esas alindiginda bina ve parsel bazinda otomobil
Byukeekmece 116 0.60 park etme kapasitesi simdiden doldugu igin ek dnlemlerin alimmasi gerekmektedir.

Catalca 17 0.67 )

Cokmekdy oY 063 Ilcedeki otomobil sayisima iliskin bu iki agiklama da hane halklarmm otomobil sahipligi ile ilgilidir. Hane halklarimin
Esenler 65 072 otopark ihtiyaci incelendiginde Bakirkéy, Kadikdy, Besiktas, Sariyer, Uskiidar ue Maltepe ilelerinde yaklasik her
Esenyurt 71 054 iki haneden birinin atomobil sahibi oldugu gariilmektedir (Adalar ilgesi, ana kara ilgelerinden farkli gzellikler sergi-
Eyiip 70 0.61 ledigi igin bitiine ait analizlere dahil edilmemistir). Bu ilgeler, Otopark Ygnetmeligi'nde kabul edilen otopark-hane
Fatih 89 0.75 oranindan biydk oranda otomobil sahipligi olan ilgelerdir. Hentiz otomobil sahipliginin yénetmelikte belirlenen
Gaziosmanpasa 72 074 otopark-hane orani kadar olmadigi ilgelerin parsel-bina i¢i parklanmalarmda diger ilgelere gore daha az sorun
Gangaren 97 070 yasanacag agiktir. Ayrica, yol Ustl parklanma maliyetlerinin diger ilgelere gore disik olmasi, bu ilgelerde yol st
Kadikoy 101 038 parklanmalarmm daha fazla gérilmesine neden olmaktadir.

Kagithane 109 0.71

Kartal 127 0.43

Kigiikgekmece 82 0.62 2.3. Talep Gruplari ve Parklanma Ozellikleri

Maltepe 143 0.43

Pendik 125 0.44 Otomobiller park edebildigi siirece talep artacaktir. Otopark kullanicilari uarmak istedikleri noktaya en kisa,
Sancaktepe 75 0.55 rahat ue glivenli yoldan ulagmak istedikleri gibi, park yerine de kolay ulasabilmeyi, beklememeyi, sosyal te-
Sariyer 183 0.59 sislerde musteri memnuniyetinin saglanmasimi ve uygun bir Gcret karsiligmda park edebilmeyi isterler. Bu
Silivri 106 0.67 talepler birgok sehir yapisi ue trafik nedenlerinden dolayi genelde gerceklesmez. Bu nedenle, talep gruplarmm
Sultanbeyli 75 0.56 istekleri, sehir ve trafik planlamasi Karsilastiritmasi mimkin oldugunca geure yapisi hesaba Katilarak birlikte
Sultangazi 70 0.67 degerlendirilir. Her talep grubunun bulundugu konuma gore farkli arag park yeri talepleri vardir. Talep gruplari;
Sile 150 0.69 bélge sakinleri, calisanlar, musteriler, ziyaretgiler ue misafirler ile seruis saglayicilar ue tedarikgilerin araglarma
Sisli 17 0.58 gore smiflandiriliv,

Tuzla 102 0.59

Umraniye 122 0.65 e Bilge sakinleri eulerine yakm arag park yerleri isterler. €n fazla talep 6gleden sonralar,
Uskiidar 139 0.62 aksamlari ue geceleri olur ue bunlarim park stresi uzundur.

Zeytinburnu 74 0.71

istanbul Ortalamasi 13 0.59 e Calisanlar, isyerinde bulunduklari sireye bagli olarak giin igerisinde ara¢ park yerine

ihtiyag duyar. Park yeri talebi yerine uygun bir toplu tasmma sistemi tesuik edilebilir.
Raynak: Istanbul Ulagim Ana Plani Hanehalki Aragtirmasi, 2012 Bu kullanici grubuna uzak mesafede bulunan tcretsiz bir arag park yeri saglanmasi




Konut alanlarmda ise bolge sakinlerinin otopark talepleri otomobil sahipligi oraniyla baglantilidir. Otopark talebi
oncelikle yapi binyesinde saglanmalidir. Yapi binyesinde saglanamayan her bir otopark talebi sokak dzerinden
talebi karsilamakta ue smirli bir kaynak olan yol Gizerinde park kapasitesini baski altma almaktadir.

durumunda, grubun arag park yerine ydrimeyi Kkabul etmek egiliminde oldugu
gorilmaistar.

e  Misteriler, arag park yerlerine is saatlerinde gereksinim duyarlar ancak talep edilen park

siresi farklliklar gésterir. Bu grubun park talebi kisa sirelidir e genis bir kitleden Ticari ue endistriyel alanlarinda genellikle gece calisanlarin ue nakliyecilerin arag park trafigi hakimdir. Calisanlar

olugur. Burada, arag park yerinin varilmak istenilen noktaya olan uzaklgi, planlanan toplu tagma araglarmi kullaniyor olabilir. Seruis otobusleri gibi 6zel araglar arag park yeri talebini digtrir. Dinlen-
aktiviteye, arag park yerinin sundugu olanaklara, konumuna e giivenligine bagli degiskenler me alanlarmda park trafigi ziyaretgiler tarafindan belirlenir. Yogunluk meusimlere ue haftanm ginlerine gore degi-
rol oynar. Park yonlendirme sistemleri ancak misterilerin bir Kismma hitap eder. sir. Motorlu araglarm ve bisikletlerin kullanacagi arag park yerlerinin konumu ve biyiklagd, dinlenme amaglarma

ve dogal alanlarm kosullarma gore belirlenir.

e Ziyaretciler ve misafirler farkli arag¢ park yeri talebinde bulunabilirler. Bu talepler,
dzel ziyaretcilerle, etkinlik i¢in gelen ziyaretgilerle, eglence tesislerine gelen ziyaretgiler
ya da misafirlerle gére degiskenlik gdsterir. Bu talep grubunda zamana bagli taleplerin
olusmasi ue park stresi farklilik gosterir. Yabanc ziyaretgiler daha gok park yénlendirme
sisteminden faydalanir. Saglik sektorinde, ticaret ya da el sanatlar alanmda hizmet
verenler ulasacaklar noktaya yakin arag park alanlarma ihtiyag duyarlar. Bu talepler
dogrudan ya da dolayli olarak ara¢ park alanlar yénetim organlar tarafindan
dikkate almmalidir.

Farkl talep gruplarinin park stresi, dcretli otopark aligkanligl, ytirime mesafesi ue aktarmali yolculuk agismdan
esnekligi, park yénlendirme uve bilgilendirme seruislerine yatkmligi ve yolistiine parklanma dauranislar Tablo
14'de degerlendirilmigtir.

Tablo 1Y Talep Gruplarmim Parklanma Dauranislari
e Seruis saglayicillar uve tedarikgileri hizmet uverdikleri alanlara dogrudan ulagmak

egilimindedirler uve hizmet siresince en yakm ara¢ park yerlerine uve ozellikle yol
stinde iyi diizenlenmis yikleme bosaltma alanlarma ihtiyag duyarlar.

TALEP GRUPLARI BOLGE
02€ELLIKLER SARINLERI

2IYARETCI/ SERUIS

MiSAFIR  sAgLAvICILARI MARLIVECILER

GAUSANLAR  MUSTERILER

Al S S S S S LS S S S S S S S S S
Bélge trleri farkliliklari, kullanicilarm farkl isteklerine, arag park alanlarmin farkli hedeflerine ue farkli arag

park yeri segeneklerine gore degisir. Park siiresi | Risa X X ® °
| Uzun v v ° ° X
Sehir merkezleri ue kullanim gesitlilikleri ¢alisanlar ve misteriler agismdan parklanma baskisi olusturabilir. volistd oarkl ° A ° ° ° %
Geneli memnun etmek icin degil merkezin canliligmi ue yasam Kalitesini korumak igin park politikalari olus- OUSH pariianma
turulmalidir. Merkez alanlarda genel otopark kapasitesini arttirmamak, stre kisitlamalari, yiksek otopark Diger ulagim % v ° ° % %
icretleri uygulanabilir. Toplu tagima araglari taleplerinin bir béliminin degismesini saglamak igin toplu modlarna aktarma
tagima secenekleri ne kadar daha uygun bir hale getirilirse, zaten Kisitli sayida ue ytiksek dcretli olan oto- Yiirtyip mesafesinin x v ° ° % %
parklara gereksinimi ayni oranda disecektir. artmasl
Ucretli otopark x [ v v v x
Konut ue ticaretin igice gectigi karma kullanimlarin bulundugu bélgelerde bolge sakinleri, galisanlar, misteri
ve misafirler arasmda otopark alanlari paylasilir. Bu durum baélge sakinlerinin park etme olanaklarmi kisitla- Park yonlendirme
i i i R o sistemi ile X X ) v ® X
yacak diizeylere ulastigmda bélge sakinlerini diger talep gruplarma karsl koruyan uygulamalar gelistirilebilir. erisim
Kisitlanan talep gruplar, toplu tagimayi ancak kullanim kolayligr saglamasi durumunda dikkate almaktadir.
Toplu tagimanm kullanim kolayligi saglamadigi durumlarda ise geure balgelerin sokaklarinda bir park baskisi
3 Dogru degil Raynak: €AR, 2004

ue yigilmasi yaratabilir. Bu tir bélgeler seruis ue nakliye araglari igin ytikleme bosaltma alani ihtiyac da
duyarlar. @ Kismen dogru

\/ Dogru
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3.PARKLANMA AR2| UE BOLGESEL ANALIZI

Araglarin park etme ue hareketsiz kalma durumu ile ilgili tanimlar agismdan literatiirde, meuvzuatta ue TSE stan- istanbul genelinde tespit edilen meucut otopark alanlar asagidaki sekilde smiflandimtmistir.
dartlarmda ok esnek bir kullanim uvardir. Bu nedenle galisma kapsammda kullanilan bazi terimler igin tanimlama-

lar ve smiflandirmalar yapilmistir. _
Sekil Y Istanbul Geneli Meucut Otopark Alanlari Smiflandirmasi

 Duraklama: Trafik zorunluluklar disinda araclarm, insan indirmek ue bindirmek, esya yiklemek,
bosaltmak veya beklemek amaci ile en fazla 5 dakikaligma durdurulmasi.

* Parklanma: Aracm iginde sdriici ve yolcu olmadan, park etmeye uygun bir alanda aracm motoru MEUCUT OTOPARKLAR

calismadan ue duraklama olmadan birakilmasi durumu. istanbul genelinde park edecek araglara ayrilan yolisti ue yol disi

aclk veya kapali tim otoparklari kapsar.
* Otopark: Park edecek araglara ayrilan yol kenari ue yol disi agik veya kapali arag park yeri.

° Agik Otopark: Herhangi bir yapi olmaksizin, smirlarl belirlenmis bir zemin dzerinde, tauan ddsemesi
en fazla %5'i oraninda kapali olan otoparklar.

* Kapali Otopark: Araglarm park edilmesi igin 6zel olarak yer altinda ya da yer Ustiinde insa edilen tek
katli veya gok Kkatli yapilar{tam otomatik ue mekanik sistemler dahil) ve yapilarm zemin ue/ueya
bodrum katlarmda diizenlenmis yerler ile, tavan désemesi en fazla %5'i oraninda agik olan otoparklar.

YOLDISI OTOPARKLAR YOLUSTU OTOPARKLAR
Tasit ueya yaya yolu sathi dizerinde yaya kaldirmmdan ayrilmis
cepte ueya orta refijde olmak Gzere yol kenarmda yapilan
kullanim stresi smirli ue/ueya simirsiz otoparklardir.

Araglarn yol kenarlarmdan ayri bir alanda park edebilmesi
icin ayrilmis agik, kapall, yer alti ya da yer Gsti otoparklardir.

* Parkmetre: Arag park yerlerinde park etme siresini dlgen ue/ ueya lcretlendirilmesini saglayan tnite
ya da cihaz.

* Tam otomatik otopark: Sirtctler tarafmdan transfer kabinlerine uygun konumda birakilan araglari
highir operatér midahalesi olmaksizm otomatik olarak park yerlerine gdtiren ue istendiginde geri

getirerek transfer kabinlerinde strtciye teslim eden sistem. GENEL OTOPARKLAR FONKSIYON OTOPARKLARI
Ana isleui otopark olan, herkesin kullanmima Fonksiyonun ana isleui nedeniyle daimi kullanicilari
° Kapasite arttirici mekanik otopark: Highir operatdér midahalesi olmaksizm kaydirmali yapboz, dénme acik uve genellikle ticari olarak isletilen ile bunlarm ziyaretgileri igin diizenlenmis

dolap ue kuyulu arag kaldirma tertibati seklinde bagimsiz park etme olanag saglayan ya da diger otoparklardr. otoparklardr.
arag sahibinin kendisi ya da bir goreuli tarafindan hareket ettirilmesine ihtiya¢ duyulan kuyusuz bagml
arag kaldirma tertibati seklinde diizenlenmis otopark kapasitesini arttirmaya yénelik mekanik sistemler.

* grisim saglayict mekanik sistemler: Yiksek rampa egimi nedeniyle otopark yapilamayan ya da rampasi
nedeniyle alan ue kapasite kaybi yasanan durumlarda yapmm bahgesinde ya da yapmm biinyesinde KONUT OTOPARKLARI
bodrum katmda, zemin katinda, ara katlarinda ya da gatisinda yer alan otopark alanlarima ulagmak
icin kullanilan arag asanséril ya da arag kaldirma platformu.

Konut ve sitelere ait otoparklardir.

* Arag kaldirma platformu: Hiz1 0,15 m/s ve daha disik olan arag kaldirma tertibati.

* Arag asansori: Hizi 0,15 m/s'den yiiksek olan arag kaldirma tertibati.

* Yikleme Bosaltma Alani: Yapi ue tesislerin ihtiyac olan mal ue hizmetlerin tedarikini saglayan araglar HOﬂUTDlSl OTOPARKLAR
icin ayrilan park alani. Aligueris Merkezleri, Hastaneler, Kamu Binalari,
Oteller, is Merkezleri, Sosyal Kiiltirel tesisler ub
* Paylasimli otopark: Cesitli fonksiyonlara ait otoparklarin faaliyette olmadiklari dénemde ilgili kullanimlara ait otoparklardir.

idarenin onayiyla smirli stireli olarak otopark hizmeti sunmasi.

* Yediemin otoparki: Hurda, terk edilmis, hukuki durumu Kkesinlesene kadar emanete alinmis, park
yasakli alana park etmis ue trafigin isleyisini engelleyen araglarm ilgili denetim birimlerince gekilmesi
sonucu depolandiklari otopark.




Harita & Genel Otoparklarm Mekansal Dagilimi

Yoldigi ue yoliistii otoparklarina ait cografi bilgi sistemleri kullanilarak Sekil 6°daki gibi ayr ayri iki tane veri taban
tasarlanmistir. Yoldstl ueri tabanmnda yol alanmda parklanma yapilip yapitmadigi, parklanma sekli, parklanma
yond, kapasite, uarsa dcret ue isletmeci bilgisi tanimlanmistir. Yoldisi otopark ueri tabaninda ise, otoparkin yapm
sekli, kat adedi, agik, kapali ue toplam park kapasitesi, otoparkin kullanim amaci ue hangi fonksiyona ait oldugu, f“\
tcret ve isletmeci durumu gibi bilgiler tanimlanmistir. €lde edilen kapsamli enuanter iligkisel bir ueri tabanmda \
akillandiritmistir.

Spp—

Sekil 5 Yol Digi ve Yol Ustii Otopark Tespiti igin Gznitelik Yapisi
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Sekil 6 Genel Otoparklarm ilgelere Gére Dagilimi
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3.1. Yol Digi Otopark Arz
“Istanbul Arag Park Alanlari igletme Stratejileri Geligtirilmesi igi” kapsaminda iSPARK tarafimdan 2013 yilmda tim § .
istanbulilgelerinde yol digi otopark arzmm tespitine yénelik bir envanter galismasi yapitmigtir. Bu calismada askeri & g
alanlar, orman ve mera alanlari, tarim arazileri, biiyiksehir belediyesi smirlari iginde kdy statiisinden mahalle sta- S " o
tistne gegen kirsal yerlesmeler ile agir tagit park talebi olusturan sanayi ue depolama alanlari lojistik kapsamma - S g ¢
girdiginden enuanter digi tutulmustur. - © E -
Tt e 88y
—rsS © ©
3.1.1. Genel Otoparklar i o b 888 e
S — I & S 3 o)
Genel Otoparklarm ilgelere Gére Dagilmi 5 # . 388 3
@ 5323 g
«© o
Genel otoparklarm meucut Kapasiteleri ilgeler bazinda degerlendirildiginde merkezi alandaki ilgelerde _— N5 2 a 2 e o
kapasitenin daha ytksek oldugu tespit edilmistir. Sekil 6'da belirtilen tum ilgelerin genel otopark e 2 S L35 g 9 .
kapasiteleri incelendiginde Gzellikle Fatih, Beyoglu, Bakirkéy, Sigli, Besiktas, Kadikgy, Uskidar ilgelerinde P T S8 3
<
genel otopark kapasitesi yiksek iken Catalca, Sultanbeyli, Cekmekdy, Sultangazi, Tuzla, Sile, Arnauutkéy, !
Sancaktepe, Siliuri ilgelerinde ise kapasite oldukga azdir. Bu kapsamda istanbul genelinde 2.848 adet T e R A A G s
ol Haai £ = 3 D Dk U 3 X O 5 g e s s s e ™S s W™ DL ™oy DS ©
farkli noktada ue 220.846 kapasiteli otopark kapasitesi bulunmaktadir. 3 & m 2 ;:;, "ij = g .’Z’ ES & % g s 8 :,? . = 2 % =z g E % % £ 55 5 E £5w Eo £ § =
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o X e 8= E Eé T % :Eswmggm%a—:'& ggg %ﬁgu
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Otoparklarm Yapilis Sekillerine Gére Dagilimi Tablo 16 Meucut Park €t - Devam €t Otoparklarmm Sayisi

Tablo 15°de yer alan otoparklarim yapilis sekillerine gére dagilimi incelendiginde; kent genelinde 2.442 adet
168.119 arag kapasiteyle agik otopark, 406 adet 52.324 arag kapasiteyle kapali otopark oldugu géralmistir.
Geneli itibariyle kapasitenin %36si acik alan diizenlemesi ile elde edilmis olup, kapali kapasite ise %2Ylik

ADI iLCE KAPASITE

disik bir seviyeye sahiptir.
1 Koayatagi Acikotoparki Atagehir
2 Aucilarido Aucilar 200
3 Aucilar Meydani Agik Otoparki Aucilar 600
Tablo 15 Otoparklarinin Yapilis Sekillerine Gére Dagilimi 4 Bagcilar Meydan Cami Yani Bagcilar 100
5  Bagcilar Meydan Hastane Yani Bagcilar 100
ADET KAPASITE 6  Rirazli Metro Duragl Yani P+D Bagcilar 200
e e i Florya Kausag! Acik Otoparki Bakirkdy 52
8  2eytinburnu Metro istasyonu Yani Girpici Bakirkdy 100
Agik Otopark 2.442 168.119 9 Atatirk Havaliman Caddesi Bakirkdy 104
Kapali Otopark 406 52.727 10 Gunes Plaji 2 Bakirkéy 135
Genel Toplam 2.848 220.846 11 VYesilkdy P+D Bakirkdy 750
12 Bagaksehir Metro P+D Basaksehir 125
13 Leuent Metro Yeralt! Otoparki Begiktas 100
4 Tayap P+D Biyukcekmece 320
Meucut Park €t - Devam €t Otoparklar! 15 €senler Menderes Metro istasyonu Yani gsenler 69
) ) 16 Yenikapr Marmaray Kigiik Otoparki Fatih 60
istanbul genelinde Tablo 16°da belirtilen Y0 noktada tamami iSPARK tarafmdan igletilen toplam 13329 arag A samatya sahil Fatih 3
kapasiteli park et - deuam et otoparki yer almaktadir. Séz konusu alanlar rayli sistem istasyonlari, 18 venikapi Marmaray Buyik Otopark Eatih 300
metrobis, havaalani ve deniz iskeleleri ile baglantili noktalarda ulagim tirleri arasmda aktarma imkani
saglamaktadir 19 Merter Metro P+D Gungoren 300
20 Radikdy Marmaray Agik Otopark Kadikdy 400
21 Kadikdy Salipazar Kadikdy 760
Harita 9 Meucut Park €t - Deuam &t Otoparklarmm Mekansal Dagilimi 22 Cemal Hamaci Agik Otopark Kagithane 50
23 €ski lett Garaji-2 Kagithane 125
24  RKartal1-ido Onit Kartal 90
25 Kartal Kopriisi Kausagi P+D Kartal 265
26 Soganlik Metro Agik Otoparki Kartal 500
23 Maltepe Kigtkyali P+D Maltepe 90
28  Glsuyu Metro Yeralti Otoparki Maltepe 100
29  Pendik ido Pendik 92
30 Sabiha Gokgen P+D Pendik 1250
31 Maslak P+D Sariyer 140
32 Darlgsafaka Yeralti Otoparki Sariyer 120
33 Haci Osman Metro Yeralt Otoparki Sariyer 427
34 Tatlicr Kuleleri Oni Sisli 100
35 Tuelaido iskelesi Tuzla 200
36 Cengelkdy Agik Otoparki Uskidar 1300
f ool 33 Acibadem Agik Otoparki Uskiidar 100
o Rayh Sistem Istasyonu 38  Uskidar Unalan Agik Otoparki Uskudar 230
A e 39 Kazligesme Marmaray Agik Otoparki 2Zeytinburnu 700
W$E 40  Kazligesme Marmaray Biytk Otoparki 2Zeytinburnu 2000
Toplam 13327




Otoparklarin isletmecisine Gdre Dagilimi

Tablo 13'de yer alan otoparklarin isletmecisine gore dagilimi incelendiginde; 2491 adet otoparkm 146.528
ara¢ kapasiteyle birlikte dzel isletmeler eliyle, 353 adet otoparkin ise 34.318 arag kapasiteyle birlikte
ISPARK tarafmdan igletildigi tespit edilmistir. istanbul genelindeki meucut otopark kapasitesinin
%33.6's1 ISPARK, %66 4l Gzel igletmelerin elinde bulunmaktadir.

Sekil 9 otoparklarm imar Durumlarma Gére Dagilimi

Diger
% 9
Tablo 19 Otoparklarm igletmecisine Gdre Dagilimi

ADET KAPASITE — Konut
% 29
A A A &Il oSN LN S LSS S .S S sS s saSS =S ’
ispark AS. 357 74.318 ‘
fzel 2.491 146.528 Kamusal
Donati
Genel Toplam 2.848 220.846 Alanlar
% 31
Konut + Ticaret

Otoparklarm imar Durumlarma Gére Dagilimi

% 5
Tablo 18°de yer alan otoparklarm imar durumlari incelendiginde; 835 adediyle Konut alanlari, 386 adediyle _

yesil alanlar ve 885 adediyle kamusal donati alanlarmm one giktigi gérilmektedir. Meucut otoparklarm \ > T'E/agﬂ
%40 meri imar planlarinda otopark alani olarak planlanmigtir. Buna kargin konut, konut + ticaret ue ticaret Yesil Alan — ’
fonksiyonlar %43’k bir dilimi kapsamakta olup bu fonksiyonlara ait ilgilisince imar faaliyetine % 13 > Ot?park

iliskin bir basuuru yapilmadigmdan ve varsa tescilli yapilarm ihyasi gerceklesmediginden bu tir alanlar el

acik otopark olarak kullanilmaktadir. Yesil alan ue kamusal donati alanlan ise %44'lik bir dilimi

kapsamakta olup ilgili idare tarafmdan kamulastirma veya imar uygulamasi yapilmadigmdan bu tar

alanlar da agik otopark alani olarak Kullanilmaktadir. Bu yontyle meucut otopark Kapasitesi oldukga

degisken ue kirilgan bir yapiya sahiptir.

Fotograf 10 Kadikdy llgesi Misak-1 Milli Sokakta Tescilli Ticaret Parseli Uzerinde Agik Otopark sletmeciligi

Tablo 18 Otoparklarm imar Durumlarina Gére Dagilimi

IMAR FONKSiYoNU ADET

Konut 835
Konut + Ticaret 142
Ticaret 254
Otopark 102
Yesil Alan 386
Kamusal Donati Alanlari 885
Diger 244
Toplam 2848




Ronut Disi Fonksiyon Otoparklarimin Kapasitelerine Gdre Dagilmi
3.1.2. Fonksiyon Otoparklari Tablo 19'a gore konut digi fonksiyon otoparklarmin toplam kapasitesi Y451.013 olup," kapasitesinin
%31.6'sI aliguerig merkezlerine ue %15.8°i is merkezlerine ait otoparklarda yer almaktadir. Ozellikle biyik
alan kullanma sahip alisueris merkezleri, fuar, havaalani, marina, Universite kampusleri, rekreasyon

Her biri imar plani ue otopark yonetmeligindeki asgari otopark sayilariyla iligkili fonksiyon otoparklarmm enuanter alanar, mesire yerleri ve turizm tesis alanlan binyesindeki otoparklarm kapasitesi oldukca yiksektir

calismasi konut ue konut digi fonksiyon otoparklari olarak iki ayri grupta incelenmistir.

Konut Otoparklarmm Dagilimi

istanbul Biiyiiksehir Belediyesinin yapiya dair ueri tabani igerisinde konut otoparklarmm sayisi e niteligi
ile ilgili herhangi bir veri yer almadigmdan 2013 yilinda sehir bitininde gozlemsel olarak tespit
yapilmistir. Bu kapsamda 383.616 kapasiteli konut otoparki belirlenmis olup, enuanter sonuglarma gore
Kadikdy gibi planli ue geneli ayrik nizam olan yerlesmelerdeki konutlarm ue Basaksehir gibi site, toplu
konut tarzinda gelisen yerlesmelerdeki konutlarm otopark ihtiyacmi kendi parseli igerisinde karsiladigi
saptanmistir. Ancak sehir merkezindeki tarihi alanlar, ilk ok katli yapilagsmalarm gergeklestigi bélgeler

Tablo 19 istanbul Geneli Konutdig! Fonksiyon Otoparklarmm Dagilimi

KONUTDISI FONKSIYON TURLERI ADET KAPASITE

( kondu alanl laht ile ol bitisik kicik llerd (i k fame ineten ST
ile gecekondu alanlarmm islaht ile olusmus bitigik nizam ue Kkiglk parsellerden olusan konut
g s . ¥ $ $ F P 3 AUM (Alisueris Merkezleri) 201 142,582
alanlarimda otopark ihtiyacmm kendi parseli icerisinde karsilanmadigi ve bu durumun sorun olarak
ulagim sistemine yansidigi gorilmektedir. Hastaneler 331 21,217
Oteller 134 15,484
is Merkezleri 903 71,513
Diger Kuruluslar 1,901 168,988
(fuar, hauaalani, rekreasyon alani, Gniuersite, spor alani ub)
Harita 8 Istanbul Geneli Konut Otoparklarmim Dagilimi Toplam 3,937 aenun
Calisma kapsammda ele alman “AUM” fonksiyonu igerisinde biiyiik alan kullanimima sahip yapi,

;\ teknoloji, gida marketleri ile binyesinde otopark bulunduran ue belirli bir alan blyikligine sahip
perakende ticarete yonelik marketler de yer almaktadir. AUM fonksiyonuna ait otoparklar, sabah 10:00,

o,
aksam 10:00 saatleri arasinda kismen Ucretli olarak hizmet uermekte olup séz konusu kullanirmm 0-3 m:ﬂ
saati, 30.01.2003 tarih uve 2003/1-4 sayili Ulasim Koordinasyon Merkezi Karari ile Gcretsiz hale e -

getirilmistir. Ancak sehir merkezlerindeki bazi alisueris merkezlerinin bu karara kargi 0-3 saat kullanmi
icin otopark Ucreti aldig1 saptanmistir. Biyik otopark kapasitesine sahip AUM otoparklar fonksiyonun
faaliyet streleri digmda atil kalmaktadur.

Ozel hastaneler 24 saat hizmet uermekte ue otoparklarl tesislerin otopark ihtiyacmi gogu zaman
karsilamamaktadir. Genel olarak 6zel hastaneler kendi parselleri diginda yakm ceuredeki genel
otoparklar kiralamak ue yolistind kullanmak suretiyle ueya Ucretli vale hizmeti uvererek otopark
ihtiyacimi karsilamaya calismaktadir. Bu durum tesislerin geuresindeki trafik yogunlugunu da olumsuz
etkilemektedir.

Oteller binyesinde yer alan otopark alanlari, merkezi alanlarda ue hareketliligin yiksek oldugu
bélgelerde ticari olarak isletilmekte olup bélgesel otopark ihtiyacin karsilanmasinda énemli bir rol

Digiik oynamaktadir.
= 3“:1 ) Sehir icerisinde yogunluk gosteren Leuent, Maslak, 2incirlikuyu, Kozyatagl, Altunizade, Kavacik gibi
UKSE

merkezi is alanlarmda yer alan is merkezleri ue yonetim binalarl kendi binyesindeki otopark ihtiyacimni
karsilamaktadir. Kamu binalarinda yer alan otopark alanlari sadece hizmet ettigi fonksiyona ytnelik
ihtiyaci karsilayacak sekilde dizenlenmektedir. Gerek is merkezlerine gerekse kamu binalarma ait
otoparklar fonksiyonun faaliyet sireleri ile smirli bir otopark hizmeti saglamaktadir.




3.2. Yol Ust(i Parklanma Ara

“Istanbul Arag Park Alanlari isletme Stratejileri Gelistirilmesi isi” kapsaminda iSPARK tarafindan 2013 yilinda tam
istanbul ilgelerinde yol stii parklanma arzim tespitine yénelik bir envanter galigmasi yapilmistir. Bu galigmada;
orman yolu, mezarlik yolu, kéy yolu, tarla yolu, fabrika yolu, park yolu, tesis yolu, toprak yol, maden ocagi, sanayi
yolu, santiye, hafriyat, mistakil yollar, trafige agik olmayan yayalastirilan yollar, meydan, merdiuenli yollar ue dzel
milkin iginde yer alan ig yollar ue site yollar kapasiteye dahil edilmemistir.

Yol Usti Parklanma Kapasitesi

€nuanter calismasinda yol Gsti parklanmayi olumsuz etkileyen bina giris-¢ikislari, yol kesisimleri, kausak
baslangig ue bitisleri, otobls duraklari, trafik isiklari, okul ve yaya gegcitleri, resmi kurum bina onleri,
¢op konteynirlar, trafo, cesme, yangin muslugu, agac gibi kapasite kisitlayicr 6zellikler dikkate almarak
kapasite tespit edilmistir. Bu kabule gére yol dstinde toplamda 1.348.268 aracglik bir otopark kapasitesi
olusmaktadir.

Harita 9 lgelere Gare Yol Ustii Otoparklarm Dagilimi
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Sekil 8’e gore toplam yol Ustit parklanma kapasitesinin %59'u olan 803.688 araglik kapasite Aurupa Yakasinda ue
geri kalan %41lik kismi olan 544.580 araglik kapasite Anadolu Yakasimdadir. istanbul genelinde yolusti parklanma
kapasitesi ilgelere gore incelendiginde; parklanma kapasitesi en yiiksek olan ilgelerin Maltepe (113.585 arag ), Umra-
niye (35.944 arag ) ve Gingdren (68.088 arag); parklanma kapasitesi en disik olan ilgelerin ise Sile (590 arag), Catalca
(2499 arag) ue Arnauutkay (10.455 arag) oldugu gorilmektedir.

Sehir biitiniindeki toplam 24.859 km yol agmim, 8.435 km'si Gizerinde parklanma yapilmaktadir. Parklanma yapilan

yol agmm 5.294 km’si Gizerinde tek tarafli, 3.181 km'si tizerinde ise ¢ift tarafli parklanma gérillmektedir. Yol tistl oto-
park kapasitesinin %55'i (339.801 arag) gift tarafli, %45'i (608.463 arag) ise tek tarafli parklanmadan elde edilmistir.

Sekil 8 ilgelere Gére Yol Usti Parklanma Kapasitesi
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Geneli itibariyle yolusti parklanma fiziksel tasarmmi agismdan yola paralel sekilde gelismistir. Parklanma yapilan
yol agmm 8.126 km’si Gizerinde kapasitesinin %93° (1.249.004 arag) paralel parklanma, 215 km'si (izerinde kapasi-
tesinin %Y°t (54530 arag) agili parklanma ue 134 km'si Gizerinde kapasitesinin %3t (44.69Y arag) dik parklanma ile
elde edilmistir.

Tablo 20 Yol Ustti Otopark Isletmeciligi

ILCE ISLETMECI YOLUSTU KAPASITE

Maltepe Belediyesi Mapark

Kadikdy Belediyesi Kasdas 1245
Uskiidar Belediyesi - 80
istanbul Biiytikgehir Belediyesi ISPARK A.S. 15.256
TOPLAM 16.781

Yol istiindeki toplam 1.348.268 araglik bir otopark kapasitesinin Tablo 20°ye gore %1.2'si olan 16.381 araglik kapasitesi
isletilmektedir. Yol istii otopark isletmeciligi Biyiikgehir Belediyesi biinyesinde iSPARK A.S. tarafindan yapilmakta-
dir. Ancak Maltepe, Kadikdy ve Uskiidar ilge belediyeleri de yol iisti otopark isletmeciligi yapmaktadir. Ayrica sehrin
bazi bélgelerinde gesitli isyerleri tarafindan yol dstinde uale hizmeti verilmek suretiyle isletmecilik yapilmaktadir.

3.3. Parklanma Analiz Balgeleri Yaklagimi

Parklanma analiz bolgeleri yaklasimmda temel olarak Tablo 21'deki otomobil sahipligi orani, yol isti parklanma
orani ue konut alanlarmm dagilimlarindan yararlanilmigtir. istanbul Biiytiksehir Belediyesimin 2003 ve 2012 yilinda
yaptirmis oldugu hane halki ulagim anket ¢alismalarma dayanarak, otomobil sahipligi ue yolisti parklanma uerile-
rinden istatistiki degerlendirmeler yapilmistir. Sehir genelindeki ortalama degerler esik kabul edilerek, mahallelerin
bu esik degere gore siiflandiritmasi yapitmistir.

Tablo 21 istanbul’da Parklanmay: Etkileyen Faktérlerin
[statistiksel Degerlendirilmesi

ISTANBUL ORTALAMASI STANDART SAPMA

Yolistl Parklanma Orani 0.60 0.21
Otomobil Sahipligi 0.36 0.28
Konut Alani 0.60 0.28

Mahalle bazmda atomobil sahipligi oranmm istanbul ortalamasmm altmda kalmasi durumuna “1”; iistiinde kalmasi
durumuna ise “2” kod degerleri atanmistir. Mahalle bazinda yola park etme oraninm istanbul ortalamasimm altinda
kalmasi durumuna “1”; tistinde kalmasi durumuna ise “2” kod degeri atanmistir.

Tablo 22 Parklanma Analiz Bélgeleri Yaklasimi

Sokak Parklanmasi

DUSUK (1) YUKSEK (2)
Otomobil Sahipligi

DUSUK (1) Otomobil sahipligi kisa zamanda Otomobil sahipligi kisa zamanda artis
artis gdsterecektir. Ancak sokak gosterecektir. Sokak parklanmasinin
parklanmasinin disik olmasi sorunun yiiksek olmasi sorunun kendisini
kendisini hemen gdstermesini hemen gdstermesini saglayacaktir.
geciktirecektir.

YUKSEK (2) Otomobil sahipliginin kisa zaman Otomobil sahipliginin kisa zaman
icerisinde degisimi yauas olacakt; igerisindeki degisimi yauas olacaktr;
sokak parklanmasmim disik otmas buna karsm sokak parklanmasmm yiiksek
park alan sorununun gorece daha olmasi park alan sorununun gérece daha geg
geg ortaya gikmasma neden olacaktir. ortaya gikmasma neden olacaktir.

Tablo 22°deki agiklamalarda Diigiik ue Yilksek olarak yapilan degerlendirme sonunda otopark analiz bolgeleri su
sekilde ifade edilmistir:

o 11. Dustk Otomobil Sahipliligi-Disik Sokak Parklanmasi

o 12.Dustk Otomobil Sahipliligi-Yiksek Sokak Parklanmasi
o 21.Yiksek Otomobil Sahipliligi-Disik Sokak Parklanmasi
o 22.Yiksek Otomobil Sahipliligi-Yiksek Sokak Parklanmasi

Bu bolgeleri park alan ihtiyacmin ortaya gikardigi sorun kittlesinin ¢6zim énceligi agismdan siralamak gerekirse su
oneri siralama yerinde olacaktir: 21<i1<12<22

Otomobil sahipligin disik oldugu mahallerde gorece artis hizli olacagmdan dolayi, sokak parklanmasmm yiksek
olmasi (12 kodlu) bu bolgelerde kisa zaman igerisinde sokak parklanmasi kapasite smirlarma yaklasacak; park alani
yetersizligi birden ortaya ¢ikacaktir. Bu durum otomobil sahipliginin yiksek oldugu buna karsm sokak parklanma-
simm distk oldugu (21 kodlu) bolgelerden ok daha fazla aciliyet arz etmektedir,

Yapilan tasnife gére otomobil sahipligin yiksek oldugu buna karsm sokak parklanmasmin da yiiksek oldugu (22
kodlu) bdlgelerde otomobil sayismdaki (hali hazirda artis hizi ok diisiik seviyelerde seyreden) artism sokak park-
lanmasina etkisinin, otomobil sayismim yiiksek ama sokak parklanmasmm disik olmasi (ie 21 kodlu bélgeler)
nedeni ile ortaya gikan etkiden ok dnde oldugu distndlebilir.

Otomobil sahipliginin ue sokak parklanmasmin disik seuviyelerde oldugu 11 sayisi ile ifade edilen bélgelerde park
alan sorunu kendi icerisinde su asamada disik seuiyelerde seyretmektedir; ancak 6zel otomobil sayismdaki artism
sokak parklanmasini arttirma olasiligr vardr.




2015 yilindaki arazi kullanm gesitliligi ue toplam ingaat alanlari dikkate alinarak haritadaki gibi istanbul'daki ma-
halleler konut, karma ue konut digl bélgeler olarak smiflandiritmistir. Bu baglamda hakim alan kullanimi konut olan
mahalleler konut alani, konut ile birlikte mahalle i¢cinde bélgesel ¢cekim yaratan ticaret, turizm, hizmet alanlari, is
ue alisueris alanlari, kamusal kullanmlar, agik e yesil alanlari barindiran mahalleler karma alan ve konut dismda
cogunlukla sanayi, ticaret, depolama ue lojistik alanlari, fuar, teknokent, hauaalani, liman, Gniversite, askeri alan gibi
kullanmmlari iceren mahalleler konut disi alan olarak belirlenmistir. Temel olarak mahalle bazinda konut alanlarmm
yogunluguna gore yapilan smiflandirmada:

® %35 ue dzeri konut yogunluguna sahip mahalleler Konut Alani (KA)
® %25 - %35 aras! konut yogunluguna sahip mahalleler Karma Kullanim (KK)

o %25 ue alt konut yogunluguna sahip mahalleler ise Konutdisi Kullanim (KD) olacak sekilde
bir yaklagim belirlenmistir.

Tablo 23 Arazi Kullanimlari, Aktiviteler ve Parklanma Dauranislari

KonuT KARMA KONUT DISI

« €U ici aktiviteler « €U ici aktiviteler « €U digl aktiviteler
- €u digi aktiviteler

« Konut yakininda « Dinamik parklanma: Kisa streli - Dinamik parklanma: Kisa sireli
parklanma konut digi mahallede parklanma konut disi mahalde parklanma

« Statik parklanma: - Statik parklanma: Uzun sireli « Statik parklanma: Uzun sireli
Uzun sireli konut isyeri civarinda parklanma isyeri civarmda parklanma

civarinda parklanma
» Statik parklanma: Uzun streli
konut civarinda parklanma

€u ici aktivitelerle iliskili konut yakmmdaki parklanma genelde gece saatlerinde ue uzun sireli olmaktadir. Buna
karsin eu disi galisma, okul, alis veris gibi aktivitelere olan katilim giindiz saatlerinde olmaktadir; bu sosyal ve
eglence amagli kimi aktiuitelere erisim durumunda geceye de sarkarak deuam etmektedir. Ancak sireleri, konut
yakininda ve gece saatlerinde ortaya gikan parklanmadan kisa sirelidir.

Tablo 23'de belirtildigi gibi parklanma dauraniglari ile arazi kullanimi arasinda tam bir iligki kurulabilmesi igin arazi
Kullanimmmn g smif altmda incelenmistir:

o Konut kullanimi, hane halki dyeleri i¢inden birisinin kullanmmma tahsis edilen otomobil gin igerisinde
kullanimi ertesinde eu igi aktivitelere gecis ile konut yakininda park edilmesi olarak tanimlanan gece
parklanmasmm yogun olarak gozlemlendigi kullanimdir.

o Karma kullanim ise hem gece hem de gindiz ya da gece saatlerine sarkan gegici nitelikteki aktiviteler
ile yakmdan iligkili olmakla birlikte konut kullanmi neticesinde ortaya cikan uzun sireli gece
parklanmasi ile de iliskilidir.

o Konut-disi kullanmmlar ise eu igi aktiviteler ile iliskisi olmayip, gindiz aktivitelerinin icrasi esnasmda
ortaya ¢ikan gegici nitelikteki parklanmalari desteklemektedir.

Bolgeleme yaklagiminda irdelenen parklanma dauranislari ile ilgili olarak uerilen statik ue dinamik parklanma her
bir arazi kullanmm sinifida farkli sekillerde ortaya ¢ikmaktadir. Arazi kullanmlari ile park analiz balgelerinin birle-
siminden 12 adet detayli analiz bélgesi ¢ikmaktadir.

Her bir bolgenin dzelligi gece olusacak talebin degisimi, sokak parklanmasmm ortaya ¢ikardigi park alan baskisi ue
bu parklanmalarm gin igerisindeki dagilimlari ile degismektedir. Modelleme dncesinde bolgelemenin parklanma
dauranislarl yaninda bu dauraniglarin arkasindaki aktivitelerin, onlarm iliskili oldugu arazi kullanimi ile degisken
bir yapida kurgulandigi agiktir.

Bu degiskenlik kimi agilardan tek yénlidir: otomobil sahipliligi ue sokak parklanmalari kisa uadede (2 yil ue alti)
mekanda sadece artig yéninde kendini gosterir. Orta uadede (5 yila kadar) ue uzun vadede (10 yila kadar) ise oto-
mobil sahipliginin ue sokak parklanmalarmm yapilan yatirimlar ve arazi kullanimindaki gesitli degisimlerle azalma
ya da artma ydninde degismesi mimkindur. Béylece bir mahalde arazi kullanimmin degisimi ile park alan ihtiyaci
yaninda parklanma dauranislarinda degisimler olacagi yadsmamaz. Bu sekilde ortaya konulan bélgeler, zaman ige-
risinde modellemede ortaya konulan yaklasim ile birlikte dinamik bir sekilde gergek hayattaki degisimlere uygun
olarak yeniden yapilanabilecektir. Mahalle dizeyinde tanimlanabilen 12 adet alt bdlge Gzerinden yapilan degerlen-
dirmeler ile otopark planlamasmda dncelikle ele almacak alanlar belirlenmis ue otopark politikalarmm olusturul-
masmda dnemli bir veri altig temin edilmistir.

Harita 10 Bélgeleme Haritasi

KK11: Konut Alani; Oto Sahipligi Disik, Yola Parklanma Dusik (Adet: 52)

KA12: Konut Alani; Oto Sahipligi Digiik, Yola Parklanma Yiksek (Adet: 105]

KA21: Konut Alani; Oto Sahipligi Yiksek, Yola Parklanma Disik (Adet: 105]
[ | KR22: Konut Alani; Oto Sahipligi Yiksek, Yola Parklanma Yiiksek (Adet: Y4
[0 Kot1: Konut Digi; Oto Sahipligi Diguk, Yola Parklanma Diisik (Adet: 16)
[ Kpt2: Konut Digi; Oto Sahiplii Disk, Yola Parklanma Yiiksek (Adet: 66)
I KDp21: Konut Disi; Oto Sahipligi Yiiksek, Yola Parklanma Diistik (Adet: 16)
I Kp22: Konut Digi; Oto Sahipligi Yiiksek, Yola Parklanma Yiksek (Adet: 26)
I Kk11: Karma Kullanim; Oto Sahipligi Diisiik, Yola Parklanma Disiik (Adet: 65)
- KK12: Karma Kullanim; Oto Sahipligi Digtk, Yola Parklanma Yiksek (Adet: 138)
- KK21: Karma Kullanim; Oto Sahipligi Yiksek, Yola Parklanma Dusik (Adet: 102)
I <+22: Karma Kullanim; Oto Sahipligi Viiksek, Yola Parklanma Yiksek (Adet: 5Y)




3Y. Parklanma Sorunlarmm Analizi

Otopark sorunu istanbul’'un imar ue yapilagma tarihi ile iligkilidir. Yapilagmalarim yillar igindeki olusumu otopark so-
rununu da giindmize farkl sekillerde tagimistir. Anadolu Yakasmda daha énce konaklarin parselleri iginde yapilan
yliksek katli apartmanlarm otopark ihtiyaci parsel icinde birakilan agik alanlarda karsilanirken, Aurupa Yakasmda
aclk alan birakmadan meucut binalarm olduklari yerde yikselmesi ile ortaya gikan konut alanlarmda otopark ihti-
yacl ancak sokaklarda ¢ozilmastir. Her iki durum zaman icerisinde artan arag sayisi ile degisik dlgtlerde yetersiz
kalmaya baslamistir. Anadolu Yakasinda yauas yauas parsel icindeki alanlardan sokaklara dogru yayilma gozlenir-
ken Aurupa Yakasimda da sokaklarm park agisindan kullanmmm yogunlugu giderek artmistir.

Ozellikle 1950°ler oncesinde duragan bir sehir iken istanbul'un Tirkiye ekonomisi igindeki agitigmm artmasiyla
birlikte aldig1 goc, nifusunu arttirmistir. Bu durumun ilk sonucu barmma ihtiyacmm kentsel arsa ue konut Greti-
minin kapital birikim stirecinde olan Tarkiye igin gok pahali olmasi nedeni ile gecekondular tzerinden saglanmasi
olmustur. Sehir bir bakima gecekondu alanlari ile genislerken, merkezi alanlarmda ise yogunlasarak biyimastr.
Anadolu Yakasmda biytk parselleri olan konaklar yerine yiksek katli apartmanlar yapilmis, Aurupa Yakasmda
ise daha kigik parseller dzerinde olan binalara ya kat eklenmis ya da bina tamami ile yikilarak yeniden ue daha
yliksek kati olarak inga edilmistir.

istanbul'un yapili geuresi olugurken otopark yerleri genelinde ue biyik dlgiide ihmal edilmigtir. Ozellikle tarihi
kent merkezlerinde ya da motorlu Kara tagitlarmm ginlik hayata girisi dncesinde yapilagmis sehir pargalarmda
motorlu araglarm parklanmalari her zaman sorun olmustur. Motorlu arag sayisimdaki artislarla birlikte otoparkla
ilgili sorunlar da artmaya ue gesitlenmeye baglamigtir. 2000li yillardan itibaren hane halki gelirinin artig ile iligkili
olarak hane halki hizla otomoabil sahibi olmaya baslamistir. Bu durum meucut yapilagmis alan iginde en énemli
eksiklerden biri olarak otopark sorununu ginlik yasama tagmmistir. Otopark sorunu motorlu araglarla yapilan
yolculuklarin da artigmdan beslenerek giindiiz ue gece olmak tzere ikili bir yapida artarak deuam etmektedir.
Ticari olmayan bir aracm park alani ihtiyacr giiniin nerede ise tamamma yayilmaktadir, kullanimi ise giin igindeki
aktivitelerle mekansal olarak dagilim ggstermektedir.

Fotograf 11 Fatih llgesi Topkapi Yediemin Otoparki
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Otopark alani toplum tarafindan dcretsiz sunulan, ortak bir alan olarak algilanir. Bu algi otomobil sahipleri-
nin konutlar civarmda uzun parklanmalarmin Gcretsiz olmasi gibi bir algiyi da beraberinde getirmektedir.
Ulagim Ana Plani Hanehalki Aragtirmalari anketlerinden hanehalkimim aracini park etme durumu Tablo 24'de
incelendiginde 2006°da sokaga park etme orani %62.10 iken 2012'de %30.03 seviyesine gelmistir. Bu baglamda;
sokakta parklanmanm giderek mekana yayildigi, konut alanlarmda yapi ya da parsel biinyesinde yeterince
otopark alanmm olmadigi ue abonelik yoluyla tcretli otoparka park etme aliskanligimin da zayif oldugu tespit

edilmistir.

Tablo 24 istanbul’da Hanehalkmin Arag Park tme Durumu (%)

PARK YERI

1.ARAC 2.ARAG 3.ARAG

2006

2012

1.ARAC 2.ARAC  3.ARAC

Cadde-Sokak Kenarlari

Kendi Garaji(Site / Apartman Garaji ub)
Ucretli Agik Otopark

Ucretli Kapali / Katli Otopark

TOPLAM

62,10
33,97
2,75
1,18
100

4827 52,02
46,79 44,46
3,36 2,04
1,55

100

Kaynak: Istanbul Ulagim Ana Plani Hanehalki Aragtirmasi, 2012

43,60 30,47
54,59 67,52

0,54 0,00
1,26 2,00
100 100

Gayrimenkul ue Gayrimenkul Yatirim Ortakligi Dernegi'nin (GYODER) 2015 yilinda hazirladigi ve Tablo 25'de
agiklanan “Gayrimenkul Sektori ve istanbul Konut Piyasasi Saha Aragtirma Raporu” sonuglarma gére yapida
otoparkm varlig %13.6 oranmda bir deger ile konutun fiyatma olumlu etkide bulunmaktadir.

Tablo 25 Konut Fiyatlarma €tki €den Unsurlar

SAYI

ORAN (%)

Ulagim Kolayligi
Otopark

Sosyal imKkanlar
Sosyal Geuresi

Yeni Bina Olmasi
Yesil Alan
Bulundugu Meuki
Arsa Fiyatlar
Mateahhit-emlakgl
Depreme Dayaniklilik-Saglamlik
Diger

TOPLAM

3.815
2.043
1.793
1.695
1.461
1.143
454
349
258
156
1.878
15045

254
13,6
11,9
11,3
9,7
7,6
3,0
2,3
17
1,0
12,5
100
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Tablo 26°da agiklanan ayni aragtirmanin konut alirken dikkat edilen hususlar konusundaki ceuaplari in-
celendiginde; yapida otopark olup olmamasini 1. Oncelikli tercihi gérenlerim orani %64 iken verdigi tim
ceuaplar dikkate alindiginda ise %9.8 oraninda konutta dncelikle otopark arandigr géritmektedir.

Konut Alirken Dikkat &dilen Hususlar

Ulagm Kolaylig 1 1943 38,7 1 3794 252

Sosyal Geure 2 1141 22,8 2 3226 21,4
Depreme Dayaniklilik-Saglamlik 3 406 8,1 8 560 3,7
Bulundugu Yer-Semt 4 330 6,6 5 1267 8,4
Otopark 5 320 6,4 4 1481 9,8
Fiyat 6 236 4,7 7 752 5,0
Yesil Alan 7 178 3,5 6 1092 7,3
Sosyal imkanlar 8 150 3,0 3 1488 9,9
Gwenlik 9 78 1,6 1 221 1,5
Yeni Bina Olmasi 10 52 1,0 10 294 2,0
Ridat 1 37 0,7 9 339 2,3
Diger 12 144 2,9 12 531 3,5

Sisli Siraceuizler Caddesi Parklanmasi

Meucut otopark meuzuati otomobil odakli, tahmin et temin et seklinde kurgulanan geleneksel bir yakla-
sim sergilemektedir. Bu yaklasim otopark sorunun ¢éziminde yetersiz kalmaktadir. Otopark yénetme-
liginin esnek uygulamalarmdan biri dzellikle parsel dlgeginde yapilan ingaatlarda miiteahhitlerin “disik
olan otopark harcmi 6de otopark yapmaktan kurtul, yapitmayan otopark alanini daha yiksek bedelle
daireye déngtir” tercihleri olmus ue bu tercih belediyelerce de kabul gormiistir. Bu tiir esnek otopark
uygulamalarr yapili ceurede otopark donatismin yetersiz tretilmesine, dzellikle yapilagmasimi tamamla-
yan merkezi bolgelerde bdlge otoparki igin arsa gelistirilememesine neden olmustur.

Uskidar Arapzade Sokak Parklanmasi

Gindmuade yollarm tamamina yakmi tek tarafli ue dnemli bir kismi gift tarafli kuralsiz bir sekilde gece
uzun sdreli parklanma moduna gegmektedir. Smirli bir kaynak olan yolistd parklanmasmin verimsiz
yonetimi énemli bir ulagim sorunu olmasmin dtesinde sosyal, ekonomik ue ceuresel bir soruna donis-
mustdr. Bu durumda yolistiindeki doymus park kapasitesinin yénetimi ue yoldismda yeterli park kapa-
sitesinin Uretilmesi énemli bir kamu sorumlulugu ue yatirm alani olarak dne ¢ikmaktadir.

Kartal €gitim Ue Arastirma Hastanesi )
Otoparki Sisli Esentepe’de ismerkezi Otoparki

Gungdren Nadide Caddesi Parklanmasi
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Besiktas Saya Caddesi Parklanma

G [stanbul’da Otoparka iligkin Temel ve Alt Sorunlar
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Hizli kentlesme ue nifus artisi

Gecekondu gegmisi ile cok katli yapilagarak merkezilesmis alanlar

Hane gelirinin artmasi ue hizla otomobillesmesi

Karayolu odakli toplu tagima ue 6zel aragli yolculuklarin artmasi

Belediye iginde gok parcali kurumsal yapi e stratejik bir planm olmamasi
Yaklagim Otomoabil odakli geleneksel yaklasim (ne kadar arag o kadar otopark)

Eksikligi Sorunun park yeri eksikligine indirgenmesi

Toplu tagima ile erisilebilirlik dizeyinin gelistigi bdlgelerde toplu tasima ile rekabet eden dzel arag
kullanicilari igin otoparklarin dretilmesi, toplu tagimanin etkisizlesmesi.

Arazi kullanimi ve ulagim planlariyla uyumlu, sirddrdlebilir gézimlerin yetersizligi
Meucut yoldisi ve yolisti park kapasitesinin uerimsiz yonetimi

Stratejik

Otopark harglarm distk olmasma karsin biriken kamu borcu ue amacina uygun kullanmi
Miteahhitlerin ve belediyelerin harg alma tercihleri
Bolge otoparki dretilememesi ue yiksek arsa maliyetleri
imar planlarmda yeterli otopark alanim olmamasi
Otopark Diizenleme ortaklik payt (DOP) olarak otoparkin yeterince degerlendirilmemesi
vYonetmeligi Park yeri gereksinimlerinin yetersizligi ue geleneksel otomobil odakli yaklagim
Bolgeler arasi farkliliklarm park gereksinimleri yerine alman harglara yansitilmasi
Yikleme bosaltma faaliyetlerine iligkin hikimlerin olmamasi
YolUstd otoparklarinin diizenlenmesi ue yoldisi otoparklari ile birlikte ynetimine dair yaklagim eksikligi
Sirdarilebilir ve talep ydnetimine eluerisli olmamasi

Ruhsatsiz otopark isletmeciligi ue kayrt digilik Sisli Selbagi Sokak'ta Agik Otopark Sisli Mim Kemal Oke Caddesi Parklanmasi
Standart disi otopark hizmetleri . - N —— . .
7 ' = Al !

Yaygm agik otopark kullanmi
IR ¥

Acik otoparklarm geneli itibariyle imar durumu gergeklesinceye kadar gegici olmasi ue bu yéniyle kirilgan yapisi

Yoldig! Kapali kapasitenin azlig ve kamu yatirmlarmim yetersizligi ) i
Otopark Otopark ingaat maliyetlerinin yiiksek olmasi ue yatirm teguikinin olmamasi
Arzi Yoldisi otoparklarmm gogu 2aman kapasitesi altinda calismasi, dusiik gelir, yiksek isletme maliyeti nedeniyle

yatirrmm geri donds sdresinin uzun yillara yayitmasi
Ozel sektdr igin yatmm risklerinin olmasi
Otomatik otopark gibi teknolojilerin yetersiz kullanmi

Yol tstiinde kuralsiz ue bedaua parklanma aligkanligi
Yolusti park tcretlerine olan direng
Denetimlerin yetersizligi
Belediyelerin denetim yetkisinin olmamasi
Yolustd Trafik Uakfi tarafindan yapilan etkisiz cekici hizmetleri
Parklanma Yol dstinde doymus kapasite ue kaldirim isgalleri
Asirt yoliisti parklanma basimci
Akan trafige ek park yeri arama trafigi olusturmasi, yakit sarfiyati ue gereksiz karbon gazi salmmi
Perakende ticaret akslari Gizerinde uzun sireli parklanmalarin kisa streli parklanmaya dénigmemesi
Yolustinde asiri park baskismim yaya konforunu ue arag trafiginin akiskanligim, trafik giivenligini bozmasi
Gelir ue insiyatif esasli Gcretlendirme, talep yonetimi odakl dcretlendirme eksikligi
Giderek yaygmlasan ue kontrolsiizce biytiyen yolisti vale hizmetleri
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Y. PARKLANMA TALEBI UE IHTIYAC DURUMU

Arag sahipliligi ve arag kullanimi iki yénld parklanma talebi ortaya gikarmaktadir. Gece, uzun streli, konut yakmm-
da, tahmin edilebilir statik talebin yaninda giindiiz farkli ihtiyaclar igin yapilan gérece kisa araliklarla gergeklesen,
tahmini oldukea zor, farkli politikalarim etkilerine agik dinamik talebin bir model yapisi iginde birlestirilmesi hedef-
lenmistir.

Otopark talep tahmin modeli belli bir yaklasima ve tasarima uygun olarak hazirlanmistir. Bu modelden elde edilen
sonuglara gére istanbul’un her ilgesinde otopark talebi ue ihtiyaci dlgebilmistir. Her ilgede ortaya gikan ihtiyag dik-
kate alinarak yoldisi otopark planlamasi yapitmis, segilen otopark alanlari da uygunluklarr agismdan test editmistir.

4.1. Otopark Talep Tahmin Modelinin Olugturulmasi
4.1.1. Model Yaklasimi

Calisma kapsaminda analiz edilen otopark talebini etkileyen egilimler ue dauraniglar tim yonleriyle ele alimmistir.
Arazi calismasi ile elde edilen otopark arzi, model ile tahmin edilecek otopark talebini ne dlgiide karsilayacak ue
ortaya ¢ikan ihtiyag ne tir plan ue politikalarla giderilecek seklinde iki temel soruya cevap aranmaktadir. Model bu
yéniyle otopark sorununun boyutlarmi élgme, uygulanacak her tirld ¢ézimindn sorun Gzerindeki etkisini 6lgme
ue degerlendirme kabiliyetine sahip bir yapida uve yaklagimda olmalidir. Otopark talep tahmin modelinin dzellikleri
sunlardir:

1. Bélgelerde Park Alan ihtiyacmi Belirleme:

« Modelleme, her bdlgedeki parklanma dauranislarmm giin igerisindeki degisimlerini de dikkate
alarak park alan ihtiyacimi belirlemelidiv. Ornegin; turistik bolgelerde turistik aktivitelerin
nitelikleri ile iligkili olarak park alan ihtiyaci ortaya g¢ikarken, merkezi is alanlarinda ise arazi
kullanrmmim  kompozisyonu ile iliskili olarak park alan ihtiyaci ginin saatlerinde farkllik
arz ederek degismektedir.

2. Ileui nedeni ile Park Alani Talebi Olusturan Alanlardaki Otopark Alan ihtiyacmi Belirleme:

« Ayni igleve sahip faaliyetlerin istanbul genelinde farkli yogunluklarda aragli trafik cektigi
gozlemlenmektedir. Bunun bir mnedeni trafik ue otopark Kkosullaridir. Buradan hareketle,
istanbul genelinde her yerde ayni ihtiyacm olmayacagi agiktir. Toplu tagima ile erigimi daha
kolay olan merkezi alanlarda ya da erisimin kisitli oldugu kenar mahallerde ayni isleve sahip
faaliyetlerin park ihtiyaglarmm diger faktérler goz oniine alinarak ortaya konulmasi gerekmektedir.

Y. Sarddrdlebilir, Gincellenebilir, Uygulanabilir Model:

« Park alan ihtiyacmm wmeucut arazi Kkullanmmm dagilimi ue yogunlugunun degisimiyle
degisecegi, bu degisimin gozlemlendigi meucut ueri altyapisi ile model iliskisinin strdarilebilir
olmasi gerekmektedir.

« Park alan ihtiyag modelinin strddrdlebilir olabilmesi ancak gincellenebilir bir yapida
kurgulanmasi durumunda saglanabilir; gincellenebilir bir modelin igyapisimin degistirilebilir
olmasi gerekmektedir.

« Modelin ortaya koyacagl park alan ihtiyjacmmn uygulamaya yonelik olarak Kkurgulanabilmesi
planlama ile iligkisini kurabilecek giktilarmm olmasi gerekmektedir.

5. Meucut Arazi Kullanmi ve Ueri Tabani Degisikliklerine Karsi Esneklik
+ Bir mahallede arazi kullanimmin degisim 6zellikleri o mahallenin gesitli 6dzellikleri iligkili
olarak bir baska mahallede ayrilabilir. Kimi mahallelerde arazi kullanmmm yogunlugu
degisirken kimi yerlerde farkli bir kullanima gecis saglayabilir. Bununla birlikte ayni arazi
kullanmmi altmda degerlendirilip, farkli faaliyetler arasmda gecis de olabilir. Bu durumlar
Uretilen ve cekilen aragli yolculuklarm da ozelliklerini degistirerek park alan ihtiyacmm

degismesine neden olabilmektedir. Bu durumda, bir mahallede herhangi bir degisiklik olmasi
durumunda bu degisikligin park alan ihtiyacimim farkli boyutlan (ihtiyacin zirue yaptigi talep
zamani-gindiiz, gece; tipi-dinamik, statik us) agisimdan degerlendirebilmesi gerekmektedir.

Aktivite-zaman dauraniglar ile parklanma talebi arasmda dogrudan bir iliski meucuttur. Aktivitelerin zamanda yo-
gunlastiklar mekanlarin dzellikleri ile parklanma talebi arasinda giindtiz ue gece parklanmasi seklinde iki ana grup
parklanma tipi gikarilabilir. Ginddz parklanmasinin en temel ayrimi gece parklanmalarmm aksine genelinde giindiiz
saatlerinde yogunlasmasidir. Fakat bu ayrm gindiz parklanmasmi tam anlami ile agiklamaya yetmez. Gindiz
parklanmasi, gece parklanmasina gore gegici 6zelliktedir. 2ira 6zel milkiyet altmda olan dzel aracm, dogrudan
iliskili oldugu sahibi ile mekan dzerinde ikamet edilen yer Gzerinden iligkisi vardir.

Park alan ihtiyacmin belirlenebilmesi amaciyla farkli aktiviteler ue bunlarla iligkili faaliyetlerin belirlenmesi ue bun-
larin gercek dinyadaki karsiliklarmin tespit edilmesi gerekmektedir. Ulagim dauranislarma ait veri tabanlari (hane
halki arastirmalari) incelendiginde (ulagim dauranislar veri tabanmda tanimli) aktiuiteler ile (arazi kullanim uveri
tabanlarinda taniml) faaliyetler/arazi kullanimlari arasinda kimi zamanlar uyumsuzluk gikabilmektedir. Bir aktiui-
tenin birden fazla faaliyette ya da arazi kullanmmi noktasinda geceklestirilebilmesi olasidir; bu nedenle bir faaliyetin
dogrudan bir aktiuite ile iliskilendiritmesinin éniinde kimi pratik zorluklar vardir. Ornegin birgok rekreatif aktivitenin
de gorildigi yeme igme mekanlari olan restoranlar genelinde ticari alan olarak nitelendirilmektedir. Buna karsm
ulagim dauraniglari veri tabanmda bu aktivite sosyal, spor, eglence ya da diger aktiviteler altmda kodlanmis olabilir.
Bu nitelikte ortaya ¢ikan birgok pratik sorunun ¢dziminde bir takim kabullerin yapilmasi kagmilmaz olmustur.

Arag sahipliligi ue arag kullanimi iki yonli parklanma talebi ortaya gikarmaktadir. Tabloda Tablo 28'de bu iki durum
dzetlenmistir. Her biri farkli amaglarla (konut, isyeri, alisueris merkezi, otel, hastane us) kullanilan yapilar bir tagm-
maz iken arag Kisinin tagmir bir malkidar. Kisi bu tagsmr malka ile ihtiyaclar igin kullandigr tagmmazlar arasmda
yapacag her bir aragli yolculuk ile park talebinin de tagimaktadir. Tagman park talebi, kisa ya da uzun sireler igin
ginin farkl saatlerinde, farkli mekanlarda yogunlasmakta ya da seyrelmektedir. Bu gelgitli talebinin ortaya gikar-
dig1 dinamik ue degisken yapi ett edilmistir.

Tablo 28 Gece ve Giindiiz Parklanmasmin Talep Uzerindeki Etkisi

GECE PARK €TME 6UNDUZ PARK £TME

® Konut yaninda ® Gindiz aktiviteleri yaninda

® Uzun streli ® Kisa sireli

® Otopark yonetmeligi ile iligkili ® Trafik yonetimi ile iligkili

® Statik talep ® Dinamik talep

Arag sahibi agisindan park ihtiyacl en uzun parklanmayr yapacag konutunda ya da konutunun geuresindeki so-
kaklar tzerinde giderilmektedir. Burada uzun streli, Otopark Yonetmeligi'yle iliskili, aragli yolculugun baslangic ve
son varis istasyonu olarak konut yanmda gergeklesecek statik bir talep vardir.

Arag sahibi glin icinde gesitli aktivitelere erismek i¢in aracini kullanmaya basladiginda ise uaris noktasmdaki park
ihtiyaci fonksiyonun otoparkimdan, dcretli genel otoparktan ya da yolistiindeki park alanindan saglanmaktadir.
Burada daha kisa sirelerde ara parklanmalar seklinde, uarig noktasindaki fonksiyonun yakinimda, trafik yéneti-
miyle iligkili olarak striictinin arag kullanimimi olumlu ya da olumsuz etkileyen dinamik bir talepten soz edilebilir.
Modelleme agismdan en dnemli biytkLik bir birim faaliyet ya da arazi kullanmmmin ne kadar park alan ihtiyaci
cikardigidir. Park alan ihtiyaci sade ue mutlak bir biyuklik olarak algilanmamalidir. Sade ue mutlak biyuklakler bir
standardi belirtirken ancak meuzuat hikimleri arasmda yer alabilir. Park alani ihtiyaci ise giin igerisinde degisken




oldugu kadar gece ue giindiiz saatlerinde birbirinden mahallin arazi kullanimma bagli olarak énemli dlgtde farkl-
liklara sahiptir. Dolayisiyla gece ue giindiiz parklanma dauranislarmm zaman ue mekan agisindan farkli dzellikleri
model yaklasiminda dikkate almmistir.

Y.1.2. Model Tasarmi

Otopark talep tahmininde kullanilacak modele iliskin yaklasimlar, dzellikler ue beklentiler analiz edilmis, meucut
veri tabanlari ile uyumlu, esnek ue sirdirdlebilir bir model igin cografi bilgi teknolojileri zerinden bir modellemeye
karar uerilmistir.

Cografi Bilgi teknolojileri ile modelleme:

Dogrudan ueya dolayli olarak konum/yer ile iligkili tanimlanan ueriler, konumsal ueri ueya baska bir ifadeyle cografi
veri olarak kabul edilmektedir. Ginimuz gelisen teknoloji ue iletisim araglarl sayesinde hemen her tir ueri seti
konumsal olarak tanimlanabilmektedir. Cografi ueri setleri ueri tabanlarmda koordineli yapida yénetildiginde, karar
destek araglarmm gelistirilmesine ue politika tretilmesine olanak saglayacaktir.

Ginamiz gelisen cografi bilgi teknolojileri ile arazi 6lgmeleri ue GPS'den, uydu gérintileri ue bilgisayar destekli
tasarim (CAD) uerisine kadar farkli kaynaklardan gelen raster ue uektér yapidaki konumsal ueri setleri ueri taban-
larmda batinlestirilebilir.

Konumsal ueriler, dncelikle bilgisayar ortaminda anlasilir hale déndstirilmeli ue gercek modeli yansitabilecek ueri
modelleri secilmelidir. Konumsal ueriler, bilgisayar destekli grafik ortamimda uektér ue raster olarak, ueya bunlarm
karisimi olan hibrit modelde temsil edilir. Uygulama ihtiyacina gore ueya veri kullanim dogasma gére modelleme
calismasinda uygun veri temsil metodu kullanitmaktadir.

« Uektdrel veri modelleri: Gergek yerytz detaylarmm sayisal ortamda konum, 6znitelik ue topolojisiyle
tutuldugu veri temsilidir. Uektérel ueri modelindeki geometriler, (x,y) koordinat degerleriyle nokta, cizgi
ue gokgen olarak ifade edilir.

Sekil 9 Uektdr ue Raster Modelleri

« Raster (hicresel) ueri modelleri: Streklilik gosteren cografi varliklarm ifadesinde kullanilir. Raster
gorntd, birbirine komsu grid yapidaki ayni boyutlu hiicrelerin (piksel) bir araya gelmesiyle olusur.
Raster yapidaki bir haritanin tamami veya bir kismi, yatay ue disey konumdaki satir ue situnlarm
olusturdugu piksel matrisi ile tanimlanirken, bu tir gdsterimler grid model olarak da bilinirler.

Her bir piksel yada hiicre, tasidigi cografi dzelliklere karsilik gelecek sekilde nominal bir degere sahiptir.

Konumsal Analiz Araglari:

Konumsal analiz islem araglari, uygulama ihtiyacina gore uygun adimlarda analiz yapacak ue konumsal veriyi
yonetecek sistem ue araglarl saglamaktadir. Birgok CBS uygulamasi icin, basit tampon ue bindirme analizlerinden,
karmasik regresyon analizi ue yiizey analizlerine kadar genis perspektifte arag saglamaktadir. Sirdirdlebilir oto-
masyon icerisinde biyik miktarda veriyi dondstirmek, karmasik konumsal iligkileri modelleme ue analiz etmek
icin bir seri islem adimimdan olusabilir.

Konumsal analiz islem araglari, konumsal problemin ¢éziimine yénelik tanimlanmis alt adimlarda konumsal analiz
araglarmi kullanarak ¢ozim Gretmektedir. Oncelikle otopark ihtiyag analizi gibi konumsal problemin tanimlana-
rak ¢dzimiine ydnelik basit alt adimlarda ifade edilmesi gerekmektedir. Problemin ¢dzimine ydnelik belirlenen
admlarda, meucut ue kullanilacak ueri setleri belirlenir. Calisma ortamiyla entegre uygun cografi ueritabaninda
yapilandmilir.

Belirlenen ydnteme gore, tanimlanan problem adimlarinda kullanilacak analiz araglar tespit edilir ve kullanila-
bilirligine gore uygulamayla bitinlestirilir. Konumsal Karar Destek saglamak amaciyla, islem streci belirli islem
admlarmda gergeklestirilebilecegi gibi, konumsal analiz islem araglari bitinlestirilerek otomatize edilir. Ayrica bu
model ortami, Phyton kodlamasi ile gelistirilebilir.

Harita Cebri ue Raster Hesaplamalar:

Harita cebiri belirli bir alana ait raster ueriler gibi sirekli bir bigcimde drneklenen uerilerle ilgili hesaplamalarda
uveya sz konusu uerilerin islenmesinde yaygm olarak kullanilmaktadir. Matematiksel hesaplamalar, filtreleme uve
genellestirme islemleri, mesafeye dayali hesaplamalar, hidroloji tabanli analizler, yizey analizleri, agirlikli bindirme
islemleri, ¢ikarm analizleri, kosullu hesaplamalar, piksel degerlerinin yeniden siiflamasi ue istatistiksel analizler
gibi birgok islemde harita cebri ue raster hesaplamalar kullanilmaktadr.

Lokal operasyonda islemler hiicre hiicre gergeklestirildiginden, lokal operatdrler ile gok katmanli girdilere ait is-
tatistiklerin (ortalama, medyan) elde edilmesinde, birlestirilmesinde ue belirtilen kosullarm saglanmasinda kul-
lanitmaktadirlar. Birgok girdi katmanmm belirlenen kosullara gére harita cebri kullanilarak analizi sonucu tek bir
katman Uretilebilir.

Komsuluk (focal) operasyonlar ile komsu piksellerin degerine gére ueya kullanici tanimma bagli olarak hesaplama
yapilmaktadir. Bolgesel (zonal) analizler ise belirlenen bir alandaki piksel degerlerinin istatistiksel analizi yapila-
bilir. Baylelikle otopark yer segimi gibi uygulamalarda, analiz sonucunu etkileyen birgok degiskenin ue ueri setinin
buttnlestirilerek analizi gerektigi igin, ortak en kiigik birimde tanmlanan hicre/piksele gére raster tabanli hesap-
lama ve analizi yapilabilir.

Otopark Talep Tahmin Modelinin Yapilandiritmasi:

Otopark talep analizi modellemesi igin gergek dinyanin sanal ortamda en iyi temsilini saglayacak soyutlamanm
yapilmasi gerekir. Otopark talebini belirleyen hemen her unsur, belli bir hacimde konut ue isyeri gibi vasiflari olan
YAPI'da ifade edilmektedir. Yapmm dijital ortamdaki temsili uektér yapi ile “gokgen” geometrisiyle ifade edilmekte,
bagli oldugu Cadde/Sokak “gizgi” geometrisindedir. Otopark arzlari da “gokgen” geometrisinde yol iisti alanlarda ue
cesitli fonksiyonlarda tanmlanabilmektedir.

Otopark talep-arz analizinde; uerinin elde edilebilir en detayli ue kaliteli dlgek/dizeyinde irdelenip hesaplanabilme-
si ue gerektiginde st dlgek diizeylerine genellestirilebilmesi gerekmektedir. Arz-talep dengesi ue tim hareketlerin
en kigk konum/pikselde hesaplanmalidir. Genel kabul, her bir otopark talebi ue arzi belirlenen en kigik pikselde
raster tabanli hesaplanabilir. Ornegin; sekildeki gibi binalardaki bagimsiz bolimlerin otopark talebi, fonksiyon oto-
parki, yol Usti ue yoldisi genel otopark arzlari nokta geometride temsil edilerek konumundaki algoritmaya gore
raster tabanli analiz edilebilir.
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Sekil 10 Otopark Talep Tahmin Modeli Yapisi
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Sekil 10’da belirlenen en kiigik piksel/konumda, raster tabanli hesaplamalar ve harita cebri iglemleri sonucu
otopark talep degeri ueya agirligi belirlenebilir. Hesaplama diizeyindeki piksel boyutu; meucut uerinin kalitesi,
ada-parsel diizeyinde ue cadde/sokaklari degerlendirebilecek sekilde 50850 m olarak belirlenmistir. Buradaki ay-
rim parselinde otopark alani bulunanlar ile araglarmi yola park eden binalarm olusturdugu otopark talebidir. Sik
aralikli turuncu piksel otopark talebinin arttigi yerleri gésterirken seyrek aralikli turuncu piksel otopark arzinm
daha fazla oldugu yerleri ifade etmektedir.

Planlama siiregleri ue karar uericilerin politikalarmi uygulamasinda, piksel boyutundaki raster hesaplamalar idari
birim olarak mahalle ueya trafik bolgesi (TR2) dizeyine Sekil 11'deki gibi genellestirilebilir. Karar vericilerin yatirm
planlamasinda genel yaklagim belirlenmis olacaktir.

Sekil 11 Uektdr-Raster Dénusimi
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Cografi Bilgi Teknolojileri kullanilarak otopark gereksiniminin belirlenmesi, konuma dayali bir problem olarak kabul
edilebilir. Modelleme kapsaminda, konumsal problem ¢ézme yaklagimiyla konumsal analiz islem adimlarr belir-
lenmelidir.

Genel analiz islemleri 3 adimdan olusur:

1) Problem tanimi: Problem dnce basit ue tanmlanabilir alt adimlarda ifade edilir. Ornegin otopark
ihtiyag analizinde; gece (konut) talebi, giindiz (igyeri) talebi, dinamik talep ue otopark arai gibi
bélamlerle konumsal olarak modellenmektedir.

2) Uerinin belirlenmesi: Kullanilmasi gereken ueri setleri, raster ueya uektdr geometrisi, icerigi ue
kalitesi belirlenir. Ueri setleri, tasarima gore cografi ueritabaninda bitunlestirilir.

3) Konumsal analiz uve uverinin islenmesi: Problemin ¢éziiminde meucut ueriye gére uygun cografi
bilgi teknolojileri ue konumsal analiz teknikleri belirlenir. Uygulanabilir islem admlariyla
belirlenen yazilim ortaminda tasarlani. Segilen uygulama yazilimi ue analiz araglarmi ile
belirlenen metoda gore analiz uygulamasi gerceklestirilir ve sonug Griinler (harita gosterimi,
istatistiksel raporlama ub) dretilir.

1] Problemin Tanimlanmasi: Otopark gereksimiminin belirlenmesinde, problemin kapsami arz ue talep olarak
genel iki bolimde irdelenebilir.

*ARZ: Otopark enuanteri olarak arazi galismasi ile elde edilen meucuttaki genel otoparklar,
fonksiyon otoparklari ue yolsti parklanmalari kapsamaktadir.
o Otopark arzi: Meucut otoparklarm bulundugu yerler ue Kapasiteleri otopark arzmi
olusturmaktadir.
* TALEP: Sosyo-ekonomik yapida meucut konut-isyerlerinin olusturdugu ue arazi kullanimi yapisinda
parklanma dauranislarma gére otopark talebini kapsamaktadir.

Otopark arz-talep analizinde problemi modellerken genel yaklagim, éncelikle sabit sonra degisken taleplerin
irdelenmesidir. Bu kapsamda modelleme, sabit arz-talep ue dinamik talepler olmak dzere iki bélimde
irdelenmektedir. Detaylandirilacak olursa;

e Sabit talep dncelikli hesaplanarak somut ue kesin hesaplanabilir otopark arz-talep belirlenecektir.
o Konut (gece) talep: Konut uarsa otopark talebi de uvardir bakisiyla, konut bagmsiz
béldmlerini temsil eden otopark talepleri sabit ue zorunlu talep olarak belirlenmistir.
2aman dilimi olarak giinlitk aksam 18:00'den sabah 06:00°ye kadar gegen siireci kapsamaktadir.
o lsyeri (giindiiz) talep: isyeri olan yerlerde, isyeri bagimsiz boliimlerini temsil eden otopark
talepleri sabit otopark talebi olarak belirlenmistir. 2aman dilimi olarak ginlik sabah
06:00°dan aksam 18:00’e kadar gegen siireci kapsamaktadir.
oToplam sabit talep: Konut ue isyeri taleplerinin 24 saat iginde olusturdugu park talebinin
uyarlanmis zirue degerleri olarak belirlenmistir.

* Hareketli/degisken talepler, konut ue isyeri gibi sabit talep disinda, ginlik is gorismeleri ve
sosyal amagli tim hareketleri kapsamaktadir. Bu kapsamda, zamana ue mekana gore strekli
degiskenlik gosteren talepleri ifade etmektedir. Hareketli zaman déngist, genel anlamda 3 temel
donglde, 6zel zaman ue belirli periyotlarda gergeklesebilir.

Hareketli/degisken talepleri kapsayan zaman ddngileri detaylandimlacak olursa;

e 1. dongl: 06:00 - 18:00 arasl galisma saatlerindeki isyerlerine, is takibi ue kamu hizmeti gibi amaglarla
otomobil ile gelenlerin olusturdugu hareketliliktir.

e 2.dong: 08:00 - 24:00 arasi ¢alisma saatlerindeki isyerlerine, sosyal ue eglence gibi amaglarla otomobil
ile gelenlerin olusturdugu hareketliliktir.

* 3. dongi: 00:00 - 24:00 arasi saglik amaciyla hastane gibi yerlere otomobil ile gelenlerin olusturdugu
hareketliliktir.

e 2aman periyodu: Haftanm ueya aym belirli periyodik ginlerinde hareketlilik olusturan alanlardir.

e Ozel 2aman: Festival alanlari veya konser salonlar gibi amaglarla belirli zamanlarda otomobil talebi
olusturan hareketlilik alanlaridir.




2] Uerinin Belirlenmesi: Otopark talep tahmin modelinde Tablo 29°daki girdiler kullanitmigtir. Otopark arz-talep
analizinde, en uygun hesaplamanin erisilebilir konum diizeyinde yapilabilecegi diigiiniilerek, otopark talebini
belirleyen temel birimin yapi verisi oldugu kabul edilmistir.

° Yapi veri setleri; sirekli gincellenen veri olarak uygulamada temel altlik olarak kabul edilebilir.
Alan ueya nokta geometrisindeki bu uveri setinin igeriginde, bina fonksiyonu, konut ue isyeri
bagimsiz bélim sayisi 6znitelik bilgisi kullanitmaktadur.

e idari birim ueri setleri olan alan geometrideki mahalle ue trafik analiz bélgeleri katmanlar
kullanilarak veri raporlamasi yapilmaktadir.

* Adrese dayall nifus kayrt sisteminden elde edilen veya Tirkiye istatistik Kurumu'ndan elde edilen
demografi uerisi, mahalleleri temsil eden istatistik uerinin analizinde kullanitmistir.

* Boylelikle istanbul mahalle nifusy, yas gruplarma gére nifus ue istihdam sayisi bilgisi kullanitmaktadir.

e istanbul Metropoliten Alani Kentsel Ulagim Ana Plani hane halki anketi, otomobil kullanimindaki
mahalle diizeyinde sabit ue degisken/hareketli talep egilimlerin belirlenmesinde kullanilmaktadir.
Bu uverinin degerlendirmesi sonucu elde edilen; mahalle otomobil sahipligi orani, isyerlerine aragla
gelme orani, konutlarda giindiz arag giris-gikis saatleri ue oranlari, obje/fonksiyon gruplarina gore
mahalle bazimda fonksiyon ¢ekim orani ue sayisi bilgisi modellemede kullanitmaktadir.

* fArazi kullanim olarak ifade edilen alan geometrisindeki ueri seti, projenin énceki asamasinda dretilen
konut, igyeri ue karma kullanim gibi arazi kullanim fonksiyonlarini igermektedir. 0zellikle yapi uerisinin
yetersiz kaldig durumlarda kullanitmaktadir.

* Alan geometrisindeki parsel ueri seti ue parsel vasfi dzniteligi ile binasi olmayan parsellerde gelecege
yonelik otopark talep tahmini yapilabilmektedir.

Tablo 29 Otopark Talep Tahmin Modeli Girdileri

TALEP KATMANI UERI KAYNAGI KULLANILAN UERILER

Yapili Geure Yapl Yap! Geometrisi
Obje Kodu
Konut ve igyeri Ayrmi
Kat Adedi
Bagimsiz Bolim Sayisi

Sosyo €konomik Yapi iUAP HAR Otomobil Sahipliligi
Yola Park €tme Orani

Ulagim Tercihleri iUAP HAR Aragli Yolculuk Orani
Yolculuk Tard
Yolculuk Sayisi
Meucut Otopark Enuanteri

3) Konumsal Analiz ve Uerinin iglenmesi

Tim otopark talebi islemleri piksel bazmda hesaplanarak analiz edilmistir.

* Konut Talep Analizi:

Yap! veri setinde, her bir binadaki konut bagimsiz biliim sayisi ile iUAP hane halki anketinden gelen
ilgili mahalledeki hanelerin otomobil sahipligi orani ile iligkilendirilerek, her bir binanin konut otopark
talebi belirlenmektedir. Genel kabul olarak, iURP hane halki aragtirmasma gére mahalle otomobil
sahipligi orani temel almmuigtir. Ueri katmanmdaki ueri kalitesi diigik yerler igin mahalle bazli TUIK
niifus bilgisi binalara dagitilarak, hane bazli muhtemel konut otomabil sahipligi orani olusturulmustur.
Ayrica Gzerinde yapi olmayan parseller de analiz edilerek, imar durumundaki kullanim amaci ve
insaat emsaline gore gelecekteki otopark talebine dair kestirimler yapitmistir.

Harita 11 Ornek Alanda Konut Park Talep Haritas
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* isyeri Talep Analizi:
Trafik Analiz 2onu (TAZ) diizeyinde bilinen 2014 yili istihdam sayisi bilgisi, isyeri bagimsiz bélim sayisi
ve isyeri alani dikkate almarak nokta geometrisindeki bina veri setine dagitilarak hesaplanmistir.
Baylelikle her bir binanm istihdam/calisan sayisi belirlenmistir. iUAP anketinden belirlenen mahallelere
is icin gelenlerin otomobil kullanma orani ile binalardaki galisan sayisi ile iliskilendirilerek her bir
binanm isyeri galisan otopark talebi belirlenmistir.

Harita 12 Ornek Alanda Isyeri Park Talep Haritasi




* Sabit Talep (Konut + isyeri) Analizi:
Sabit otopark talebinin hesaplanmasimnda, konut ue isyeri otopark talepleri bitinlestirilerek arazi
kullanim bélgelemesi yapitmistir. Arazi kullanmi konut veya isyeri olan bélgelerde, 2zaman déngisine
gecisini dikkate alarak ilgili pikseldeki konut ue isyeri talep analizi degerlerinden biytk olan
kullanitmigtir. Bélgeleme yaklagiminda karma kullanm olarak belirlenmis bdlgelerde ise, ilgili
pikseldeki iUAP hane halki anketinden hesaplanan giindiiz arag kalma orani, konut otopark talebi
ve isyeri otopark talebi iliskilendirilmistir.

Harita 13 Ornek Alanda Sabit (Konut + isyeri] Park Talep Haritasi

Dinamik Talep Analizi:

Bina ueri setinin obje fonksiyon gruplari meucuttur. Bu fonksiyon gruplarmin trafik gekim ue
hareketlilik zaman dilimi olarak 8, 16 ue 24 saatte tanmlanmis G¢ 2aman dilimine gore
gruplandirma yapitmistir.

iUAP anketinde ig-konut amaci diginda her bir mahalleye otomobil ile gelenlerin, is/kamu hizmeti,
okul, alisueris, sosyal, spor, eglence ue saglik fonksiyonuna gelme oranlari hesaplanmistir. Bu oranlar
dikkate almarak her bir binann fonksiyonuna gore mahalledeki ¢ekim oranlari belirlenmistir. iUAP
anketi egilimlerinden tahmin edilen mahalleye aracla gelis sayisi, bu oranlar dikkate almarak her bir
binaya dagrtilmis ue hesaplanmistir. 3 ayri zaman dilimindeki hareketlilik detaylar gruplandirilarak
otopark talebi ayri ayr konum detaymda hesaplanmistir.

Harita 14 Ornek Alanda Dinamik Park Talep Haritasi

Arz ve talep igin kullanilan kaynak verilerde olabilecek her tirli gincelleme, otopark talep tahmin modeline tani-
tilarak, otopark talebini de giincelleyebilmektedir. Bu ydniyle model dinamik olup, her tirld degisimin talebe etkisi
gbzlemlenebilmektedir.

4.2. Otopark ihtiyacmm Belirlenmesi ue Degerlendirilmesi

Otopark ihtiyacmm belirlenmesinde birinci adim otopark talep tahmin modeli ile toplam park talebinin belirlenmesi
olup, ikinci adim otopark arziim bilinmesidir. Sonugta otopark ihtiyacl; talep ile arz arasmdaki farktan dogmak-
tadir. Modelleme calismasi ile zaman-mekanda degiskenlik arz eden park alan ihtiyaci istanbul bazinda ortaya
konulmustur.

Sekil 12 Otopark Ihtiyag Modeli Semasi

/ Gece Talebi  IUAP Hane Halki Anketi \

Gece Talebi Gundiz Is Karma Bélgedeki  IUAP Bakiye Sabit Parklanma
Yeri Talebi Gece Talebi Park Orani Miktari

8-8-8-9-8
A K,
Bélgeleme Kodlari g

o M

SABIT DINAMIK
0ToPARK W OTOPARK
0TOPARK oroPark Il " oo — L ivACI

TALEBI TALEBI

ingaat Alani (isyeriTia)  Alani (igyeri TiA) Yolculuk Tarleri Yolculuk Miktarlarr  Gore Talep Miktari

o _ . o RISITLARMALAR
Is yeri Toplam Toplam Ingaat IUAP Aragl Yolculuk Tarlerine .

! .
Numarataj Uerisi .

o oo e
Kodu)

e v
= y




istanbul geneli tim ilgelerde otopark talep tahmin modeli sonuglarma gore otopark talebi ue ihtiyag

durumu hesaplanmistir. Buginkil yapilagsma ue kentsel hareketliligimiz ile modelde kullanilan gincel

veriler dikkate alimdiginda; istanbul genelinde 310.113 seuiyesinde bir otopark ihtiyaci bulunmaktadir. Harita 15 istanbul Otopark Talep Haritas
Maltepe, Umraniye, Bahgelieuler, Bagcilar ue Uskidar otopark ihtiyacinin en ¢ok oldugu ilgelerdir.

Arnauutkdy, Basaksehir, Biytkcekmece, Siliuri ue Sile ilgelerinde ise otopark ihtiyaci tespit

edilmemistir.

Tablo 30 ilgelerinin Otopark Talep ve Ihtiyag Dagilimi

iLCE ARZ TALEP IHTIYAC .
A A L L S L S S S S S S yr_4av 4 r

ARNAUUTKOY 22186 20233 -1953 1

ATASEHIR 101522 111991 10468 -
AUCILAR 33859 53402 19542 W e
BAGCILAR 41317 80230 38912 _ __,,."

BAHGELIEULER 42349 82427 40077

BAKIRKGY 82776 91855 9078

BASAKSEHIR 99925 96711 3214

BAYRAMPASA 28403 47459 19055

BESIKTAS 57811 65327 7515 Viiksek

BEYKO2 33765 36098 2332 Dk

BevLIKDU2U 72175 73482 1306

BEYOGLU 20760 37534 16773

BUv{KGERMECE 76546 64198 -12348

CATALCA 4435 6255 1819

CERMERDY 33982 46106 12123

£SENLER 18023 37055 19031

£SENYURT 80042 97895 17852

evilp 58439 63600 5160 Harita 16 istanbul Otopark ihtiyag Haritasi
FATIH 41979 58458 16478

GAZIOSMANPASA 27729 51135 23405

GUNGOREN 16040 75378 5933

KADIKGY 130794 152863 22068

KAGITHANE 32269 43339 11069

KARTAL 73135 108221 35085

RUGUKCERmMECE 74407 110700 36292

MALTEPE 58864 152587 93722

PENDIK 107650 113746 6095

SANCAKTEPE 36576 49547 12970

SARIYER 83005 104429 21423 _,
SILIURI 44301 34183 10118
SULTANBEYLI 18088 24135 6046 '_ = ~—-11__‘ ‘
SULTANGAZI 24096 47956 23859

siLe 10943 4728 6215

sisLi 68211 73998 5786

TUZLA 45470 53180 7709

UMmRANIve 79042 126289 47246 Yiiksek

(ISKUDAR 70420 107252 36831 Dusuk

2EYTINBURNU 33399 57049 23649

TOPLAM 1984733 2661031 710113

80 81
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5. PARKLANMA ARZ UE TALEP DENGESININ PLANLANMASI

istanbul bitiiniinde tespit edilen otopark arzi ue talep dizeyi arasmdaki farkm planlamasmda, parklanma analiz
bélgeleri galismasmda ortaya gikan dncelikli énlem bélgeleri (21<11<12<22) dikkate alimmistir. Kisa uadede dncelikli
onlem bdlgelerinde yoldisi genel otopark alanlarmim ue park et deuam et otoparklarmin temin edilmesi, orta ue uzun
vadede ise tiim yolusti ve yoldisi otopark alanlarmm stratejik olarak yénetilmesi gibi bir yaklagim benimsenmistir.
Arazi kullanmi ile iliskili olarak otopark yonetmeliginde her yapi ue tesis kullanim amacima gore belli sayida oto-
park alani ayrmak zorundadir. Giinimiizde bélgesel olarak farkli diizeylere sahip olsa da istanbul genelinde hizli
bir otomobillesme yasanmaktadir. Bu nedenle yapi ue tesisler binyesinde meucut otopark yénetmeligindeki park
yeri gereksinimlerinin yeniden tespit edilmesi, fonksiyonun dzelligine gére daha detayli irdelenmesi, yikleme bo-
saltma faaliyetlerinin, erigilebilirlik ue yiirime mesafesinin dikkate almmasi zorunlu hale gelmistir. Ozellikle alter-
natif toplu ulagim imkanlarmm oldugu yerlerde otopark maliyetinin arag sahibine yiiklenmesi, otopark yapimmm
2orunlu hale getirilmesi ue kamu sorumlulugunun otopark dretmekten, otopark alanlarmi yonetmeye dogru gecisi
icin hazirliklarin yapitmasi gerekmektedir.

5.1. Yol Digi Genel Otopark Planlamasi

5.1.1. Yer Se¢imi &tudi

istanbul genelinde belirlenen otopark alanlari; konum, alanm ytizolgiimi ue projeye uygun geometrik forma sahip
olmas, giris ¢ikis ue yol baglantilarina etkileri, meucut durumu, imar durumu, milkiyeti, kamulastirma bedeli, eri-
silebilirlik diizeyi ue egim, anit agag, tescilli eser gibi kisitlar seklinde tanimlanan kriterler tizerinden irdelenmistir.
Ozellikle imar planlarmda sinirli sayida otopark alani oldugundan ue var olanlarin birgogunun talep agisindan uve-
rimsizliginden kentsel donatilarindan ikinci bir kamusal fayda tretmek adma zemin altinda ek otopark kapasitesi
temin edilmesi de tercih edilmistir.

Tablo 31 Otopark Yer Segim Kriterleri

_ - Otopark
IMAR DURUMU « Park / Yesil Alan
« Yol / Meydan

» Bos Alanlar

MEUCUT DURUM .
- Agag Durumu

B + IBB / Terk Alanlari
e « Hazine / ilge Belediyesi

i « Pazar Yeri / BHA (Belediye Hizmet Alani)
Pl G ] - Spor Alani / Sosyal-kilturel tesis

« Tescil durumu / €gim durumu
- Dere bandi, tagkm risk alani
- Kentsel Dondisim Alani

KISITLARMA DURUMU

—— « Ronuansiyonel otopark igin min. 1000 m2
ALAN BUYUKLUGU « Mekanik otopark i¢in min. 100 mé
« Kullanisli geometri

Otoparklarm konumu, ihtiyag gruplarmm taleplerine, sehrin yapisina ue geuresiyle uyumuna bagli olarak énem ta-
si. Otoparka strdcilerin kolayca ulagabilmesinin yani sira, insanlarin da otoparka ytrtyerek kolayca ulagabilmesi
gerekir. Otopark ile ulagilmak istenen nokta arasmda 250-500 metre yaya yolu mesafesi (4 ile 8 dakika yiriyds
mesafesi) uygundur.

Rentsel dondsim alani ilan edilen bolgelerde otopark yer segimi yapilmamistir. Yer segimi Kriterlerine uyan alanlar
Tablo 31'deki kabuller tizerinden uygunluk testine tabi tutulmugtur. Bu kapsamda oncelikli énlem balgesi (22, 12, 11)
icinde olan ue 250 metre ylirime mesafesi icinde ag analizi sonucuna gore en az 100 araclik talep olusturan alanlar
otopark olarak belirlenmistir.

Uygunluk testini gegen her bir otopark alanma bir kod uerilmigtir. Oncelik konuansiyonel yapim teknigi olmakla
birlikte alanm geometrisi ue talebin yiiksekligine gore mekanik otopark olabilecek yerler de tespit edilmistir. imar
durumundaki toplam ingaat alani Gzerinden talep dizeyine gore kapasite atamasi yapilan her bir otopark alani
belirlenen dznitelik katmanlari ile birlikte cografi ueri tabanimda yeralmaktadir. Belirlenen tim otopark alanlari
plan, proje ue insaat asamalari ile birlikte dinamik olarak yénetilmektedir.

Tablo 32 Otopark Alani Uygunluk Testi

BOLGE KODU « Otopark bolgelerinde 2.2-1.2-11 kodlu bélgeler

| TALEP DUievi - 250 m ylirime mesafesi

ALAN GEOMETRISI « Uygun ingaat yapim tirintn secimi

| KAPASITE ATAMA
| OTOPARK KODU UE ORTAM SERUISI

Talep dizeyinin belirlenmesi:

Otopark yer seciminde, CBS ortaminda ag analizi teknigi kullanitmistir. Uygulamada:

e [stanbul ili igin topolojik ag ueri modeline uygun yol veri seti
* Meucut ue dnerilen otopark noktalari, belirlenen otopark dizeyi ue muhtemel kapasitesi
* Modelleme sonucu Uretilen talep noktalarl ue muhtemel talep sayisi kullanitmistir,

* Otopark kapasitesine gore talep tahsisi: €n yakin otopark talep sayisini dikkate alarak ue maksimum
otopark kapasitesini énceliklendirerek otopark segimini yapar.

° Minimum otopark tahsisi: Minimum otopark tahsisi ile dncelikle en yakm talebi dikkate alarak gogu
talebi karsilamak hedeflenmektedir.

Otopark yer secim uygulamasmda, éncelikle “otopark kapasitesine gére talep tahsisi” analizinde 250 m yiriime
mesafesi dikkate alinarak Kalan otopark talepleri hesaplanir. ikinci agamada, talebi karsilayan “minimum otopark
tahsisi” analizi ile éneri otoparklarin talebe 250m ytiriime mesafesi iginde talebi kargilama ue kargilamama dizeyi
belirlenir. Analiz sonucu uygun bulunmayan otopark alanlari istanbul geneli igin planlanan otopark alanlari liste-
sinden gikartilir.

Talep modeli ile ortaya ¢ikan otopark ihtiyaci dogrultusunda belirlenen yer segim kriterleri ue etiitler kapsammda
otopark alanlar planlanmakta ue uygun gorillen alanlarda optimum kapasite belirtilmektedir.




5.1.2. Otopark Planlamasi

istanbul’'da yapilagmis alanlarda yapi ue parseller binyesinde yeterince otopark tiretilememis, imar planlarmda ise
ihtiyacin gok altinda genel ue bélge otoparki planlanmis olup, belediyeler de bu imarli otopark alanlarmm birgogunu
fiziki olarak gergeklestirememislerdir. Genel ue bélge otoparklarinin yapmimi yerlesik alanda yiksek kamulastirma
bedelleri, smirli kamu mulkiyetindeki arsa stogu ue bu arsalarin deuir, tahsis ue pratokol islemlerinin uzun sire
sonuglanmamasi, bos arsa azlig1, dzel otopark yatmmcilarn azalan ilgisi gibi nedenler zorlagtirmaktadir.

istanbul'un kirilgan otopark arzmm direngli bir kapasiteye donistiriilmesi ue giderek biiyiiyen otopark sorununa
onlem alabilmek amaciyla 2014-2019 yillari arasmdan istanbul Biytiksehir Belediye Bagkanligi uizyon projelerinden
biri olarak “istanbul 100 Bin Arag Kapasiteli Yeni Otopark Alanlari Planlamasi” kapsammda yoldigi otopark alanlari
belirlenmistir.

istanbul geneli otopark alanlar planlamasi kapsammda otopark talep tahmin modeline gére otopark dncelikleri
2014-2019 aras! ue 2019 sonrasi donemler seklinde Tablo 33'deki gibi etaplandmilmigtir.

Tablo 33 istanbul Genelinde Planlanan Genel Otoparklar

DONEM ADET KAPASITE

2014-2019 292 88.689
2019 sonrasl 768 173.311
Genel Toplam 1.060 262.000

“Istanbul 100 Bin Arag Kapasiteli Yeni Otopark Alanlari Planlamasi” Ornegi: Bu érnekte Bayrampasa ilgesinde tespit
edilen BAY-13 kodlu Otopark alanma ait galismalar yer almaktadir.

- €tit ve planlama asamasi: Bayrampasa ilgesi, Ortamahalle Mahallesi, Y33 ada, 46 parselin bir kismmi
iceren alana ait etitler Ulagim Planlama Madirldga tarafindan yapitmis olup degerlendirmeler sonucu
alanm, otopark alani olarak planlanmasina karar uerilmistir.

Bu kapsamda dncelikle alan geuresinde 250 m yiriime mesafesinde otopark talepleri hesaplanmigtir. ikinci agama-
da yine 250 m ytrtme mesafesi smiri dikkate alinarak segilen otoparkin yapilmasi durumunda geuredeki talebin
kargilama dizeyi belirlenmis olup Harita 13'de gorsel olarak belirtilmistir. Sonug olarak; yersegim Kriterleri ue uy-
gunluk testleri sonucu uygun bulunan alan, BAY-13 Kodu ile “istanbul 100 Bin Arag Kapasiteli Yeni Otopark Alanlari
Planlamasi™na dahil edilmigtir (Bkz. Harita 18).

Harita 18 Bay-13 Kodlu Otoparkin Yapimindan Once Ue Sonraki Talep Diizeyi Haritas!

- -
.
o, once:
il Belirlenen talep
= 0-250m araligimda 829 arag
3 250-500m araliginda 1924 arag
- -
Ll

-
- -
- -
5 SONRA:
S Belirlenen talep

0-250m araligimda 302 arag

- -

250-500m araliginda 1449 arag
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- Proje asamasl : Planlama asamasinda ait sireglerin tamamlanmasinm ardmdan BAY-13 kodlu otopark
alani, “Bayrampasa Belediyesi Yani 2Zeminalti Otopark Projesi” olarak Altyapi Projeler Midirligii
tarafindan projelendirilmistir. Proje kapsaminda 4 katli toplam 15.693 m2 alanda Y42 ara¢ kapasiteli
zeminaltl otopark uygulama ue detay projeleri hazirlanmistir. Alanin dsti yesil alan ve meydan olarak
dizenlenmistir.

Proje asamasinda analiz calismalari (doluluk-bosluk, kat ytkseklikleri, yesil alan, topografya, gorsel baki-etkile-
sim noktalari, odak noktalari, yaya ue arag ulagimi gibi), altyapi verileri (iSKi; iGDAS us.) degerlendirilmis otopark
giris-cikislarina ait 23.01.2015 tarih ve UTK2015/14-14 sayili Ulagim ue Trafik Dizenleme Komisyonu (UTK) Karari
almmustr.

Uaziyet plani, kat planlari, kesitleri, detay projeleri ue gorindsleri hazirlanan otopark alani, insaati yapitmak tzere
Yap! isleri Midarligi e iletilmistir.

Sekil 13 BAY-13 Kodlu Otopark Alani

_ Sekil 14 BAY-13 Kodlu Otopark Alani Kat Planlar
Uaziyet Plani

PGAAT ALAN

- Ingaat agamasi : Yapl isleri Mudirlaga tarafmdan ingaat ihalesi yapilan zeminalti otoparkm 2013 yili

mart ayinda hizmete agilmasi hedeflenmektedir.

Fotograf 20 ingaat Asamasina Ait Fotograf

Sekil 16 Uygulama Sonrasi Alanin Genel Garintisd

Fotograf 21 Uygulama Sonrasi Otopark Alani Kat Plani Ornegi
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Aurupa yakasinda planlanan otopark alanlari incelendiginde; Siliuri, Catalca, Blytkcekmece ue Arnauutkoy gibi kentin
dis geperlerinde yer alan ilgelerde az sayida merkezi yerlesmelerde ise daha ¢ok otopark alani planlanmistir.

Harita 19 Dénemlere Gdre Aurupa Yakas! Planlanan Otopark Alanlari Haritasi

@ 2014-2019
@ 2019 sonrasl

Tablo 34 Dénemlere Gére Aurupa Yakasi llgelerindeki Otopark Planlamasi

ILCE ADI 2014-2019 DONEMI 2019 SONRASI DONEM  GENEL TOPLAM
& 4V 4 3 4 B & & & & B & W W & 4
Arnauutkéy 863 2100 2963
Aucilar 1380 5870 7250
Bagcilar 4262 12700 16962
Bahgelieuler 5264 7230 12494
Bakirkdy 4358 3750 8108
Basaksehir 1373 150 1523
Bayrampasa 4101 2900 7001
Besiktas 2301 5562 7863
Beylikdizi 1794 2300 4094
Beyoglu 2501 6670 9171
Biyukgekmece 150 1025 1175
Catalca 202 550 752
€senler 4627 7370 11997
Esenyurt 900 2.800 3.700
Eyiip 1.515 7.980 9.495
Fatih 4.563 8.251 12.814
Gaziosmanpasa 3.868 6.170 10.038
Gungoren 2.838 4.250 7.088
Kagithane 2.730 5.860 8.590
Rictkeekmece 3.776 5.850 9.626
Sariyer 1.500 4.648 6.148
Siliuri 520 1.150 1.670
Sultangazi 2.659 6.500 9.159
Sisli 2.330 5.904 8.234
Uskudar 600 600
2Zeytinburnu 2.310 4.500 6.810

Genel Toplam 63.285 122.040 185.325

Anadolu yakasinda planlanan otopark alanlari incelendiginde; Aurupa yakasinda genelinde uygulanan otopark stra-
tejileri paralelinde kentin dis ¢eperlerinde yer alan ilgelerde (Sile, Cekmekdy, Beykoz ilgeleri gibi) disik kapasiteli
otopark alanlarmm planlandigi, otopark sorununun yogun olarak yagandigi ilgelerde ise (Maltepe, Umraniye, Pendik
ilceleri gibi) otopark planlamasmm yiiksek kapasiteli oldugu gorilmektedir.

Harita 20 Dénemlere Gére Anadolu Yakasi Planlanan Otopark Alanlari Haritasi

@ 2014-2019
@ 2019 sonrasl

Tablo 35 Dénemlere Gdre Anadolu Yakasi llgelerindeki Otopark Planlamasi

iLQE ADI 2014-2019 DONEMI 2019 SONRASI DONEM GENEL TOPLAM
y AW 4 4 S 4 & & S 4 4 4 4 4 &Y & 4

Atasehir

Beykoz 1.225 740 1.965
Cekmekdy 1.215 1.520 2.735
Kadikdy 2.575 5.772 8.347
Kartal 2.240 4.420 6.660
Maltepe 4.566 4.190 8.756
Pendik 851 7.305 8.156
Sancaktepe 1.038 2.456 3.494
Sultanbeyli 1.592 1.100 2.692

Sile 995 200 1.195
Tuzla 700 4.150 4.850
(mraniye 4.587 9.955 14.542
Uskidar 2.961 4.952 7.913
Genel Toplam 25.404 51.271 76.675




5.2. Park €t - Devam €t (P+D) Otoparki Planlamasi

Park et deuam et tesisleri, cok sayida ulasim tirleri arasmda aktarma igin tirler arasi gegis géreui yapan alanlardir.
Park €t - Deuam €t Otoparki (P+D) olarak adlandirilan bu alanlar, iki temel amaca hizmet etmektedir. Bunlardan
birincisi, toplu tagm sistemlerinin kullanmmimi artirmak ue kent geperinden dzel otomobille yolculuga baslayan bi-
reylerin toplu tagm tiirleri ile yolculuklarini deuam ettirmesini saglamaktir. ikinci amag ise, sabah ue akgsam doruk
saatlerindeki trafik sikisikliklarmm oniine gegebilmektir (Borhan ud, 2011).

Park et deuam et otoparklarimin basarili planlanmasi ile sehre katkilari su sekilde tanimlanmistir (Park & Ride Study
Final Draft, 2009);

* Trafik sikisikligmi azaltir

* Emisyon yogunlugunu azaltarak haua kalitesini korur

* Pahali sehir merkezi otoparklarma alternatiftir

* Ulagrm maliyetlerini azaltarak ekonomik kayiplari énlenir

e Sehir merkezini tasitim olumsuz etkilerinden korur

* Sehir merkezinde binek otosuna otopark bulma telagimni dnler

* Kentsel geurenin korunmasini saglar

* Sehir merkezine tasit girisini azaltarak bu alandaki yaya hareketliligini destekler
* Yolculuk stresini kisaltir

e Zirve saatlerdeki trafik yogunlugunu azaltir,

istanbul genelinde farkli ulagim tirleri ile entegrasyonun saglandigi rayli sistem ya da aktarma alani projeleri
kapsaminda toplam 31 noktada 50.082 arag kapasiteli park et deuam et otoparki planlanmistir. Planlanan park et

- deuam et otoparklarmm 2014-2019 déneminde “istanbul 100 Bin Arag Kapasiteli Yeni Otopark Alanlari Planlamasi”

kapsaminda 39 adedinin toplam 25.290 arag kapasite ile hizmete girmesi hedeflenmektedir.

Harita 21 Dénemlere Gére P+D Planlamasi Haritasi

Tablo 36 [stanbul Geneli Planlanan P+D Alanlari

DONEM

ADET KAPASITE

2014-2019 40 26342
2019 Sonrasi 31 23900
Genel Toplam 71 50242

Tablo 39 Aurupa Yakasinda Planlanan P+D Alanlari

iLCE ADI

PROJE ADI

KAPASITE

@ 2014-2019
@ 2019 sonrasl

BAGCILAR Mahmutbey Aktarma Alani Otopark Projesi 998
BRGCILAR Mahmutbey Metro istasyonu Otopark Projesi 379
€SENLER Menderes Metro istasyonu Yani Otopark Projesi 315
€SENLER Giyimkent Metro istasyonu Otopark Projesi 237
BAKIRKOY incirli-1 Aktarma Alani Otopark Projesi 800
AUCILAR Aucilar Merkez Aktarma Alani Otopark Projesi 1000
BRKIRKOY Bakirkdy Atakoy Metro Duragi Cikisi 2eminalti Otoparki 143
evip €yip Girgr Gindogdu Sokak 2Zeminalti Otoparki 250
RUCURGERMECE Mehmet Akif Aktarma Merkezi Otoparki 350
evip Aksemsettin Metro istasyonu Otopark Projesi 313
BAKIRKOY Yenibosna Aktarma Alani Otopark Projesi 1585
GA2I0SMANPASA Kazim Karabekir Aktarma Alani Otoparki 750
BUYUKGCERMECE TUYAP Metrobiis Duragi Yani 2eminalti Otopark Projesi 385
SisL Mecidiyekay (Fulya) Aktarma Alani Otopark Projesi 400
SARIYER Camlitepe Mahallesi Otopark Alani Otoparki 700
evip Aksemsettin Mahallesi Otopark Alani Otoparki 350
2€YTINBURNU Kazlicesme Aktarma Alani Otopark Projesi 1250
BAGCILAR Kirazli Aktarma Alani 2eminalti Otopark Projesi 1295
BAKIRKOY Cirpici Aktarma Alani Otopark Projesi 909
BAGCILAR Bagcilar Meydan Dizenleme 2eminalti Otopark Projesi 1162
BASAKSEHIR Kayasehir Aktarma Alani Otopark Projesi 1500
GA2I0SMANPASA veni Mahalle Metro istasyonu Otopark Projesi 110
RUCURGERMECE Halkali Merkez Mahallesi Otopark Alani 942
RUCURGERMECE Halkali Aktarma Alani Otopark Projesi 1000
ESENYURT Tiyap Aktarma Alani Otopark Projesi 1446
BAKIRKOY 2eytinlik Mahallesi Otopark Alani 1100
BAYRAMPASA Yenidogan Mah. Uluyol Cad. Uzeri 2eminalti Otopark Projesi 280
SARIYER Dariiggafaka Mahallesi Otopark Alani 500
BAHGELIEULER Cobangesme Aktarma Alani Otopark Projesi 1588
RUCURCERMECE Sefakoy Aktarma Alani Otopark Projesi 1000
BASAKSEHIR Basaksehir Aktarma Alani Otopark Projesi 1000
GA2I0SMANPASA Gaziosmanpasa Meydani Otopark Projesi 400
evip Alibeykdy Mahallesi Otopark Alani 600
AUCILAR Aucilar Denizkaskler Aktarma Alani Otopark Projesi 150
RUCUKGERMECE Cennet Mahallesi Otopark Alani 400
GENEL TOPLAM 25587
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Tablo 38 Anadolu Yakasinda Planlanan P+D Alanlari

ILCE ADI

PROJE ADI

KAPASITE

UMRANiYe Altmsehir Metro istasyonu Otopark Projesi 280
lmRANive Ihlamurkuyu Mah. €da Giil Sok. 2eminalti Otopark Projesi 250
KARTAL Soganlik Auni Dilligil Sok. 2eminalti Otopark Projesi 800
PENDIK Pendik Metro istasyonu Aktarma Alani Otopark Projesi 2000
CERMEROY Sogukpmar Mahallesi Otopark Projesi 300
PENDIK Dogu Mahallesi Otopark Projesi 150
(ISKUDAR Bulgurlu Mahallesi Otopark Projesi 250
SANCAKTEPE Samandira Aktarma Alani Otopark Projesi 1000
SANCAKTEPE Sancaktepe Aktarma Alani Otopark Projesi 500
MALTEPE Huzureui Metro istasyonu Otopark Projesi 196
(ImRANive Dudullu Aktarma Alani Otopark Projesi 1111
MALTEPE Aydimeuler Mahallesi Otopark Projesi 300
KADIKOY Uzuncayir Kausagi Aktarma Alani Otopark Projesi 650
KADIKOY Haydarpasa Aktarma Alani Otopark Projesi 600
PENDIK Kemal Kalkuz Parki 2eminalti OtoparkProjesi 222
PENDIK Sanayi Aktarma Alani Otopark Projesi 500
PENDIK Kurtkdy Aktarma Alani Otopark Projesi 1000
UmRANive Tepetsti Aktarma Alani Otopark Projesi 678
CERMERDY Tagdelen Aktarma Alani Otopark Projesi 1390
(ImRANive Necip Fazil Mahallesi Metro istasyonu Otopark Projesi 710
PENDIK Feuzi Cakmak Mahallesi Otopark Projesi 450
UmRANive istiklal Mahallesi Otopark Projesi 130
UmRrAnive Kazim Rarabekir (TRT) Aktarma Alani Otopark Projesi 400
ATASEHIR Kayisdagi Mahallesi Otopark Projesi 500
(ISKUDAR Altunizade Aktarma Alani Otopark Projesi 500
ATASEHIR Kayisdag Mahallesi Otopark Projesi 1000
ATASEHIR Yenisahra Aktarma Alani Otopark Projesi 500
PENDIK Pendik (Kaynarca) Aktarma Alani Otopark Projesi 1000
ATASEHIR Kozyatagl Aktarma Alani Otoparki Projesi 1950
PENDIK Camgesme Mahallesi Otopark Projesi 300
TU2LA Tuzla Metro istasyonu Otopark Projesi 1002
ImRANive Site Mahallesi Otopark Projesi 800
UmRrAnive Dudullu Metro istasyonu Otopark Projesi 78
KADIKOY Bostanci Aktarma Alani Otoparki Projesi 892
KARTAL Kartal Kausagi Aktarma Alani Otopark Projesi 1606
ImRANive Necip Fazil Mahallesi Gelik Sokak Otopark Projesi 500
GENEL TOPLAM 24495

N

5.3. Yol Ustl Parklanmanm Diizenlenmesi

Sehir genelinde yasanan otomobil sayisiin artigma paralel olarak dzellikle sehir merkezlerinde trafik sikisikligi
gittikce artmakta ue sehirde yasayan insanlar ue igletmeler i¢in zaman ue para kaybma neden olmaktadir. Trafik
sikisikligmi arttiran en énemli faktorlerin basmda ise yol Gstd otopark kullanimimim dizensizligi gelmektedir. Yol
{istiine diizensiz ue Kuralsiz parklanma Tablo 39°da belirtilen sorunlari da beraberinde getirmektedir.

Sehir bittninde olusan bu sorunlarm giderilmesi igin yol Gsti parklanmanin dizenlenerek gerekli kurallarm geti-
rilmesi gerekmektedir. Bu nedenle calisma kapsammda gesitli yurtdisi drnekleri ue Glkemizdeki parklanma daura-
niglari incelenerek bir model énerisi gelistirilmistir.

Tablo 39 Diizensiz ve Kuralsiz Parklanmanin Yarattign Sorunlar

TRAFIK

o Serit Kaybi

* (lcretsiz Parklanma
Aliskanligi

 Park Yeri Arama
Trafigi

o Fiziki Dizenleme
Yetersizligi (Cep,
Cizgi ve
Bariyer Gibi)

DENETIM/ISLETME

o Denetim €ksikligi

o Cekici Hizmetlerinin
Caydirici Olmamasi

* Denetim Yetkisinin
Yalnizca Trafik
Polisinde Olmasi

o Yeterli Denetimin
Yapilmamasi

* Yolisti Otoparklarda
Uerimsiz isletmecilik

SOSYAL/GEURESEL

» Bolge Sakinlerinin
Yolustu Park
Yerlerinin Bélge
Digindan Gelen
Kullanicilar e
Ualeler Tarafindan
isgal €dilmesi

o Arag ve trafik
yogunlugundan
kaynakl
karbondioksit
oranimda artis

o Ticari Araglarm
Yiikleme-Bogaltma
Alanlarmm
Olmamasi

* Seruis Araglarmm
Dagmik Bir
Bigimde Diizensiz
Parklanmasi ue
Yolistinde Park
isgalleri

ERONOMIK

b Bl

it 3"
4

 Kayrt disi calisan
otopark alanlari

« Yollstl otoparklarda
denetim yetersizligi
ile Ucret, ceza
gelirlerinin fizible
olmamasi

Yol Ustl parklanmayr dizenlemek amaciyla uygulamaya yénelik meucut durumun incelemesi, analizi ue tasarm
dlcutlerine gore teknik projelerin hazirlanmast igin bir model olusturulmasi gerekmektedir.

Sekil 13 Yol Usti Parklanma Modeli

DENETIM

PROJE
YONETIMI

yoL USTU
PARLANMA
MODELI

mAL
YONETIM

HALKLA
ILISKILER
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5.3.1 Proje Yonetimi
Yol Ustd parklanmanin fiziksel olarak diizenlenmesi ue kontrol altina alinmasi igin gerekli tasarim projelerinin olus-
turulmast ue geri bildirimlerin degerlendirilerek gerekli reuizyonlarin yapilabilmesi igin yeni teknolojik gelismelerin Balge sakinlerinin “park etme izin belgesi”ne sahip olmasiyla;
takibinin saglanmasi amaciyla proje yénetimi gerekmektedir.
- Trafikte park yeri arayanlar yizinden olusan yogunluk ortadan kaldmilabilir.
il Proje yonetimi kapsaminda yol Gsti otoparklara iligkin tim analizler yapilmali ve analiz degerlendirme sonuglarina : Hta[; park alanlarmda- olugan olumsuzluklar gideriliT. o B
gore yapilan yol Ustd otopark projesi akilli bilgi sistemi dzerinde kurgulanmalidir. - Bolge digmdan gelen insanlarim toplu tagimay! tercih etmeleri saglanabilir
 E - Bolge sakinlerine, 6zel alanlari park etmeye uygun olmadigi durumlarda eulerine yakin mesafelerde
,1, : _ o Analiz park etme olanagi sunulmaktadir. -
"‘iﬁgﬂ-}.- s Uygulama yapilacak alandaki yol genislikleri, arazi Kullanimi, nifus, hareketlilik, trafik hacim-kapasite Sl
e - L L ) e G Bolge Sakinlerine “park etme izin belgesi” uerilmesi ile onlar igin yeni park yerleri olugturulmamali; a
Sy & verileri, meucut parklanma 6zellikleri, kullanici dauraniglar ue talepleri, arag sahipliligi, imar planlari gibi o L . o _ o 4 R
okt v bilgiler analiz ¢alismasinda kullanilmali ue meucut sistem Gzerindeki olanaklar, talepler ve sorunlar meucut yol st - otoparklarda oncelik veritmelidir. Parklanma i2in belgesi, belge sahibine gecerli B
tespit editmelidir oldugu bélgedeki smirli yolisti otoparklarinda park yeri garantisi uermez, yolisti otoparklarmda i
' smirli ve sorumlu park etme hakki verir. Bélge sakinlerinin park éncelikleri konusunda beklentiler
. Park £tme izin Bolgelerinin Belirlenmesi genelde gereginden fazla oldugu icin, bu uygulamalarin planlamasi, projelendirmesi ue hedeflerin
Analiz sonuglar dogrultusunda tespit edilen kriterlere gére, bolge dismdan gelen araglara smirli belirlenmesi geffaf bir sekilde yapitmalidi.
saglanmasi ue belirlenen bolgede ikamet eden arag sahiplerinin yol Ustine park yeri parklanma S o S _ N o |
olanagmm arttiritmasi amaciyla UKOME Karari aliarak park etme izin bolgeleri olugturutmalidir. Park etme izin bolgelerinde ikamet sahiplerine her bir arag plakasi igin ruhsat karsiligi “Park €tme S A
izin Belgesi” duzenlenir. Bu belgenin kosullari, kurallari ve Gcretleri istanbul Buyuksehir Belediyesi :;';_\;..,,;,_P__- e
tarafindan belirlenir. o —
Harita 22 Konut Alanlarmda Park €tme Izin Bélgeleri - San Francisco Ornegi Bu belge, araglarm on cammda ve disaridan gorillecek bir bigimde yer alacak olup Gzerinde 1 b 1 {
gecerlilik tarihi, kayitl oldugu tasrtm plakasi ue park edilebilecek hdlgenin kodunun bulunacag e g
seklinde olmalidir. it

Sekil 18 Park €tme izin Belgesi Ornegi

iSTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYESI
-\J ULASIM DAIRE BASKANLIGI

PARKETME IZIN BELGESI

Bitis Tarihi
17.05.2016

izin No
A1565F12

Kaynak : San Francisco County Transportation Authority, 2009
Arag Plaka

34 ABC 123

Park €tme izin Belgesi

Park etme izin belgeleri sadece park yerlerinin az bulundugu ue bélge digindan is saatleri iginde
calismaya, alisueris yapmaya ueya ziyarete gelenler nedeniyle park sorunu yasanilan Kentsel
merkezler igin gegerlidir.

I= I



« Sire ve Ucretlerin Belirlenmesi

Bélge sakinlerine uerilen park etme izin belgesi ile ilgili ginlik kullanis sireleri ue kullanm
talepleri konusunda bir on arastirma yapilmalidir. Ayrica yapilan bu planlamalarin digimda
uygulamalardan bolgede yasayan insanlar, is yeri sahipleri ue caliganlar da olmak Gzere
etkilenen Kisiler Gizerinde uzun vadeli anket ¢alismalar yapitmalidir. Bu uygulamalardan olumlu
sekilde etkilenerek memnun olanlar olabilecegi gibi, olumsuz etkilenenler de olabilecegi; bitin
kullanicilarm  tatmin olacagi bir sonuca varmanm oldukga =zor olacag gdz oninde
bulundurutmalidir.

Yolustd park alani planlamasmm amaglarina gore hazirlik asamasmda dikkate almmasi gereken
noktalar;

- Hedefin belirlenmesi,

« Arastirma uerilerinin bir araya getirilmesi (bdlge sakinlerinin sayisi, ikamet eden Kkisilerin
zerlerine kayitli olan araglar, calisanlar ue isuerenler gibi),

« Kamuya agik ue dzel park yerlerinin meucudiyeti ue isletmeleri,

« Yolustl otoparklarmi kullananlarin haftaigi ue haftasonu plakalarmm arsiulenmesi, parklanma
stirelerinin analizi, park talebinin yogunlastigl zaman dilimlerinin belirlenmesi

- Bolgenin kullanicilarima ait arag park yeri talebinin ue gereksinimlerinin belirlenmesi

« Kullanicr guruplar, arag park yerleri ue gin igerisindeki kullanim saatlerine gére ayrilmis bir
park yerlerinin raporlanmasidir.

Analizler sonucunda belirlenen yollar tzerinde planlanan parklanma diizeninin saglanabilmesi icin
Ucretler, siire ve arag smifi Kisitlamalari ile istisnai durumlar (Engellilerden parklanma izin belgesi
{creti almmamasi ub.) belirlenmelidir.

Fotograf 22 Barcelona Bisiklet Paylasim Parklanma izin belgesi gelirleri ue ceza gelirleri; sistemin
Sistemi (Bicing] giderleri karsilandiktan sonra bélgenin ihtiyaglarmim Kkar-

silanmasi ue hizmetlerin iyilestirilmesi amaciyla kismi bir
sosyal fonda degerlendirilebilir. Barselona, yolistl park
Ucretleri ile Bicing adi uerilen bisiklet paylasim programmi
finanse etmektedir. Bu uygulama baska kamusal faydalari
iretmek amaciyla istanbul icin uyarlanabilir. Parketme izin
belgesi ue bu belgenin kontrolleri ile ortaya gikacak ceza ge-
lirlerine kars! olusacak dnyargi ue sipheler bir sosyal fon ile
giderilebilir. Bu sistemdeki her gelirin bir karsiligi olacagmi
bilmek ue yerinde uygulandigmi gérmek bélge kimligini ko-
rumaya, aidiyet duygusunu gelistirmeye ve givenli sokakla-
i olusmasina fayda saglayacaktir ue yolistd park sisteme
bagliligr ue giiueni arttiracaktir. Sosyal fonda biriken paylar
bélgenin park ue bahgelerinin yenilenmesi, deulet okullari-
nin eksiklerinin tamamlanmasi, sokak aydmlatmasi, ibadet
yerlerinin temizlenmesi ub. amaglar igin Kullanilabilir. Sosyal
fonun kullanim alanlari ayrica bélge sakinlerinin e siuil top-
lum drgitlerinin katilimi ile belirlenebilir.

« Proje Tasarimi ue Bilgi Sistemi Olusturulmasi
Yapilan analiz ¢alismalari dogrultusunda belirlenen sehir genelindeki bitin yollarm parklanma
kurallarini ve diizenlemelerini gdsterir projelerin bir bilgi sistemi igerisinde tasarlanmasi
gerekmektedir. Yoliistd parklanma projesinde her bir yapr adasi tiim yol cephelerinde
Harita 23'deki uygulamaya benzer sekilde belirlenen park kurallarma ue politikalarma
(siire, Ucret, kisitlar us.) uygun olarak tasarlanmalidir.

Harita 23 Yol Ustii Parklanma Projesi - Seattle Ornegi

Raynak : http://webé.seattle.gou/sdot/seattleparkingmap

« Bordur Renkleri
Kaldirm bordiirleri parklanma kurallarmi ifade eden renklerle boyanmalidir. Bu renklerle
boyanmis bordir kenarlarma, aksi parklanma tabelalarmda belirtilmedikge park edecek
araglarm uymasi gereken genel kurallar belirlenmelidir.

Sekil 19 Bord(ir Renkleri ue Kurallar

KIRMI2I RENK KURALI

Duraklama, park etme ue durmanin yasak oldugu alanlardir.

SARI RENK KURALI '

Yiikleme-bogaltma igin ticari araglarin kullandigr alanlardir. (Max. indirme-bindirme siresi ue
gecerli oldugu giin ue saatlere ait bilgiler tabelalar ile agiklanmalidir))

BEYAZ RENK KURALI

Sadece yolcu indirme-bindirme igin kullanilan alanlardir.

MAUI RENK KURALI

engellilerin kullanimmdaki alanlari ifade etmelidir.

YESIL RENK KURALI

Kisa sireli parklanma alanlaridir. (Max. parklanma siireleri ue gegerli oldugu giin e saatlere ait
bilgiler tabelalar ile agiklanmalidir)




« Tabela Duzeni
Yollar Gzerindeki park yasaklarmi veya Kisitlamalarmi gostermek amaciyla boyanan bordirlerin
yani sira uygun renk kodlari ile parklanmayi diizenleyici Sekil 20°'deki gibi tabelalar zorunlu olarak
kullanitmalidir.  Tabelalar Gzerinde sireler, gecerli oldugu zaman dilimi, istisnalar belirtitmelidir.
2aman sinirlamali tabelalar, devinim olmasi gereken, misterilerin ticari fonksiyonlara ulagmasi
gereken yerlerde kullanilabilir.

Sekil 20 Tabela Ornekleri

€n fazla parklanma siresi

DURAKLAMAK

YASAK
07.00 — 08.00
150 — T6.00

Uygulama

PARK
08.00- 18.00

BOLGE 36
ARACLARINA UYGULANMAZ

Gegerli oldugu zaman araligi

istisnalar

i hn st gt

0900 — 18.00

PAZAR GUNLERI HARIG

- Otopark Tarifesi ue Odeme Sistemi
Otopark tarifesi yolustid ue yoldisi otoparklar kapsamalidir. Otopark tarifesi; arz ile talebi
dengelemek, yolisti uve yoldig otoparklar arasindaki talebi etkilemek, talep dagilimmi etkilemek,
parklanma siresinin uzunlugunu ue kullanici degisikligini etkilemek ue geliri en st seuiyeye
¢ikarmak i¢in hazirlanmalidir,

Otopark Gcretlerinin arttimimasi ue smirli otopark kapasitesi; stirekli gelip gidenler, kisa uadeli
strlctler ve sakinler icin farkli sonuglar gostererek sirici tutumunda bes farkl etki
gosterebilmektedir.

1. Alternatif park yeri bulma

2. Seyahate baska bir zaman baslama
3. Farkli bir ulagim modu segme

Y. Uaris yerini degistirme

5. Seyahatin tamamindan kagimma

Otopark talebi arzim %85'ini agtigi zaman otopark dcretlerini yeniden gozden gegirmek ue
degistirmek gerekir. Otopark alanlarmin %15’inin bos olmasi park yeri bulmak igin harcanan zamani
en aza indirir. Uaris noktalarmda Ucretsiz ya da distk deretli yolasti otoparklarmm varligi, ilk
gelene uygun otoparki sunacagindan dzel arag strictleri arasinda bir yarisa neden olur. Bu yaris
genellikle yolistindeki butin park edilebilir alanlarm dolmasi, strtcilerin bos bir park yeri igin
arama trafigi olusturmasi, ceure trafigini yauaslatmasi ue yasa digi parklanma gibi sorunlar
olusturur. Bu sorunlarm temelinde yolstd ve yoldisi otoparklarmm Gcret farklar yatmaktadir.

Yolustl otopark Ucretleri, ulagim talep ydnetiminin en énemli ue etkili aracidir. Genel ulagim

politikalari ve parklanma stratejileri agismdan dinamik olarak yénetilmelidir.

Projede yolisti parklarmdan dcret almmasi igin uygun ddeme sistemleri (parkomat, kiosk, el
terminali ub) noktalari belirlenmeli ue diizenlemeler yapitmalidir.

5.3.2 idari ve Mali Yénetim

Tasarlanan projenin uygulama boyutuna gecgebilmesi amaciyla bir isletme organizasyonu yapitmalidir. Bu dogrul-
tuda strdarilebilir bir yolustl park yénetimi icin kurumsal bir yapmm olusturulmasi zorunluluk arz etmekte olup
personel géreu ue sorumluluklarmm diizenlenmesi, kural ue dizenlemelerin yapilmasi konularmi dizenleyen Sekil
21'deki gibi idari bir yapilanma olugturulmalidir.

Ayrica kurumsal yapi igerisinde yolistd otopark diizenlemelerine iliskin mali konulara ait islemlerin tek bir birim
tarafindan yapilmasi amaciyla mali bir yapilanma da kurgulanmalidir.

idari ue mali yonetimi saglayacak olan bu yapilanma igerisinde park etme izin belgesine iligkin baguuru, yenileme,
degistirme/iade ue Ucretlendirmelerin belirlenmesi, park dcretlerinin ue cezalarm gelir olarak kayit altina alinmasi
ue yaplilacak projelere ydnelik yatirimlarm mali fizibilitelerinin yapilmasi ¢alismalari ydritatmelidir.

Sekil 21 Mali Yénetim Semasi

MALI

YONETIM
YAPISI

5.3.3 Halkla iligkiler ue Denetim

Yol Ustl otopark diizenlemesinin proje ue uygulama sireglerinde kullanicilar ue kurumsal yapi arasmda karsilikli
iletisimi olusturmak ue stirdirmek, diizenleme ue kurallar kullanicilara anlatarak toplumun bu konuda bilinglen-
dirilmesini saglamak, uygulamalara iliskin kullanici destegi almak, kullanicilarm geri bildirimlerini ilgili birimlere
yansitmak amaciyla halkla iliskiler yapis olugturutmalidir.

Olusturulacak bu yapi igerisinde kullanicilar tarafmdan kolaylikla erisilebilirlik saglamak amaciyla kurallari, diizen-
lenmeleri ue diger islemleri anlatacak ue geri bildirimleri saglayacak iletisim kanallarmin olusturulmasi (Web sitesi,
cagri merkezi u.b.) dnerilmektedir.

« Geri Bildirim

Uygulama agamasimda, “park etme izin belgesi” oncelikleri ile ilgili gerekli uyum @nlemlerinin
gelistirilmesi, daha sonraki asamalarda Kkullanicilarm tepkilerinin alinarak mimkin oldugunca
hizli bir sekilde bu tepkilere gére yeni diizenlemeler yapilmasi gerekmektedir. Bir bélgenin park
imkanlarmm dcretlendiritmesinin bir etkisinin de kullanicilarm geure bolgelere akmasi oldugu
dikkati cekmesi gereken nemli bir noktadir. Bu dogrultuda kullanicilar tarafindan iletilen geri
bildirimler ile gelen sikayet ue talepler dogrultusunda sistem genelinde iyilestirmeler ue
dizenlemeler yapitmalidir.
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Sehir genelinde kurulacak sistemin benimsenmesi ue kullanilabilmesi igin denetim yapilanmasi olusturutmalidir.
Olusturulacak denetim yapilanmasi icerisinde yol Ustl otopark diizenlemelerinin belirlenen kurallar dahilinde uy-
gulanabilmesi igin kullanicilarm sistemi ihlal durumlari acikca belirlenmeli ue sehir bitindndeki yollar dzerinde
denetim saglanmalidir.

« ihlaller
Yol Gstd parklanma kurallarmm ihlal edildigi durumlarin tanimlandigi, cezalarin belirlenmesine
iligkin kararlarm alinmasina olanak saglayacak, ihlal kodlarmm belirlendigi “ihlal Rehberi™nin
olusturulmasi gerekmektedir.

Tablo 40 ihlal Kurallar ve Kodlarina iligkin Londra Ornegi

01 Parked in a restricted street during prescribed hours (H)
02 Parked or loading/unloading in a restricted street where waiting and loading/unloading restrictions are in force . (H)
04 Parked in a meter bay when penalty time is indicated (L)
05 Parked after the expiry of paid for time (L)
06 Parked without clearly displaying a valid pay and display ticket or voucher (L)
07 Parked with payment made to extend the stay beyond the initial time (L)
08 Parked at an out-of-order meter during controlled hours (L)
09 Parked displaying multiple pay and display tickets where prohibited (L)
10 Parked without clearly displaying two (or other specified number) valid pay and display tickets when required (L)

CODE: 01 - @] CODE: 02

C
. o
X
- Details o e plt
0 i
es
Exemptions

ABCDEFGHUKLNOPQ

nloading i a restricted street where
Junloading restrictions are in force.

Code contravention:

‘The contravention occurs when a vehicle waits or

Ioads/unloads during prescribed hours in a street where
Il as wat

No Loading
Mon - Sat
8.30 am - 6.30 pm

Loading/unloading allowed
No

C period:
No

Exemptions:
ABCDEFGJLNOP

Suffixes

a = temporary traffic order
J = camera enforcement
o= Blue Badge holder

Kaynak: Civil €nforcement Officers Handbook, Uesion 2, London Councils

« Denetim Birimi:
Sistemin etkin denetimi igin mobil €DS uygulamas, ihbar, talep ue sikayetlerin degerlendirilmesi ile
cezalar ue yaptirmlarm uygulanmasi i¢in bir denetim birimi kurutmalidir.

Hazirlanmis olan kurallar ue park dizeni uygulamada siki bir sekilde takip edilmedigi ue uygunsuz
daurananlarin cezalandiritmadigi takdirde basarisiz olacaktir. Bu gibi sistemlerin gerceklesmesiyle
beraber Kkullanicilarm uyum saglamasi adma kontrollerin de dizenli olmasi gerekir. %20 ue
Uzerindeki hatali park oranlar sistemin hatali oldugunu gdstermektedir. Sehir merkezlerinde ue
karma bélgelerdeki gerekli kontrollerin giinde en az 2-3 defa yapilmasi, genelde 400-600 park yeri
basma bir memur bulundurulmasi énerilmektedir.

5.3.4 Fayda Analizi

Fotograf 23 ABD de Fredericksburg Otopark Denetim Araci

Aurupa’da sokaklar otoparklarm bisiklet kullanicilar e yayalar izerindeki olumsuz etkisini azaltmak, haua kalite-
sini iyilestirmek ue daha yasanir ue giivenli sokaklar olusturmak igin tasarlanmaktadir. Yolistd parklanmasi, ara
sokaklarda trafigin hizmi azaltmak igin ue ana caddelerde bisiklet yollarini yiksek hiz trafikten korumak igin kul-
lanitmaktadir. iyi diizenlenmis bir yoliistii park plani, yerel ekonomiyi destekler, geureyi korur, aragli yolculuklarm
toplu tagimaya yénlenmesine katki sunar.

€tkili bir otopark yonetimi yolisti ue yoldisi parklanmanm bir arada ytritilmesi ile mimkinddr. Yol Gstd parklan-
masinin Ucretsiz ya da disik tcretli olmasi yoldisl otoparklarmm Kullanimimi ve yatirmerl ilgisini disirdr. Yolustd
ue yoldigl otopark yénetimi birbirinden bagimsiz yénetildiginde otopark kapasitesi uerimsiz kullanilirken park tale-
bi dengesiz bir seklide yolistinde yogunlasmaktadir.

Tablo Y1 Yol Ustii Parklanmanin Diizenlenmesinin Etkileri

TRAFIK

o Trafik sikigikligmda
azalma

* Toplu Tagima
kullanim
oranmda artis

* Busline i¢in gerit
uygulamasi ile
etkin toplu tagma

o istenilen holgeye
arag giris-cikisi
kisitlanmasi
(zaman-icret)

DENETIM/ISLETME

o Yollsti kontrol ve
denetimi (2amansal
ue ekonomik olarak)

o Akilli park
uygulamalari

o Yolistl park
enuanterinin
takibi

SOSYAL/CEURESEL

o Parklanma kiiltirdrin
olusturulmasi

* Parketme izin
belgesine destek

* Yolistl parklanmay!
azaltici psikolojik etki
ile yol digi otopark
alanlarl olusturulma-
sinda artis

« Daha konforlu ue
givenli yaya alanlari
olusturulmasi (engelli,
yasli us)

* Hava ue gurdltd
kirliliginde azalma

* Karbondioksit
oraninda disls

* Kaza sayismda azalma

o Bisiklet kullanimmda
artis

LOJISTIK

o Yiikleme bosaltma
alanlarmm
diizenlenmesi ile
isletmenin
verimliligindeki
artis

ERONOMIK

* Kayrt digi calisan
acik otoparklarm
kapatilmasi

e Ozel yatmmer ile
yoldisi otopark
yatirmlarmda
artis

* Yolusti
otoparklarm yoldisi
otoparklara gore
daha ytksek
(icretlendirilmesi,
ceza ue bilet
gelirlerinde artis

o Ekonomik katma
deger olugmasi
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Yolustd kamusal bir alan olmakla birlikte konut sakinleri agisindan konutun uzantisi, isyeri sahipleri agisindan
isletmenin bir parcasi olarak degerlendirilmektedir. Oncelikle yolusti park alanlarmin bir planlama ile kontrol ue
denetim altma almmasi, isletim ue yénetim stratejileri ile talebin ydnetilmesi énemlidir. Kisa donemde bélgesel
analizlerin sonucuna gore yonetim ue isletim stratejileri Gizerinden konut park izinleri, Gcretler, stire ue arag sinifi
kisitlari gelistirilebilir.

Parketme ¢ok fazla alan kaplar ue kamusal agik alanlarm kontrolsiizce araglar tarafimdan isgaline neden olur. Uzun
vadede yolustd park kapasitesi azaltilabilir. Yoliistindeki arag isgali ile kaybedilen kamusal alanlar daha kapsa-
yici sosyal hedeflerle yeni isleulere (yaya ue bisiklet yolu, ekinlik ve peyzaj alani us) déndstirlebilir. Kopenhag,
ylksek Kaliteli yaya bolgeleri ue ytiksek Kaliteli bisiklet yollari yaratarak ytzlerce park yerini ortadan kaldirmis ue
sehir merkezine yeni bir sekil uermistir. Son yillarda Barselona daha iyi yaya sokaklari olusturmak igin otoparklari
kaldirmaktadir. Tarihi sehir merkezi neredeyse tamamen trafige kapatilmistir ue yalnizca taksilerin, sakinlerin ve
teslimat araglarinin girebildigi birgok sokak vardir.

Fotograf 24 New Yorkta Arag Trafigine Kapatilmis Bir Sokak Tasarmi Ornegi

Merkezi ue yerel yonetimin ilgili birimleri arasindaki kurumsal karmasalar yiziinden yolisti parklanmasi kapsamli
olarak diizenlenememistir. Yolisti park diizenlemelerinde ue isletmesinde Biytksehir ue ilge belediyeleri arasmda
ihtilafli durumlar olusmakta ve denetim konusunda il €Emniyet Madirlagimin calismalari ue Trafik Uakfi gekici
hizmetleri yetersiz kalmaktadir. Bu karmasa ue eksik denetimler yoldsti parklanmasinin yénetimini zorlastirdigim-
dan yoldisi otoparklar talep karsismda etkisiz kalmaktadir. Bu kapsamda yolustiinde parklanma disiplin ue kontrol
altma almmadan yoldisinda otopark yapmak uerimsiz ue atil bir otopark kapasitesinin gelismesine neden olabilir.

Sonug olarak; Tablo 39'daki olumlu etkiler elde edilebilir. Bu kapsamda yol isti parklanmanm diizenlenmesi ile
bélgeye toplu tagima araglar kullanilarak ulasitmasmm dzendirilmesi, daha yasanir ue giuenli sokaklarin tasarmi,
sera gazl emisyonlarinm disirilmesi, temiz haua kalitesinin ue daha az girilta Kirliliginin olusmasi, trafik sikisik-
lgmim azaltitmasi, kayrt disimin engellenmesi ue otopark gelirlerinin kayit altina alinmasi gibi hedeflerin gergekles-
mesi ue daha stirddrdlebilir bir sehirsel yasam ortami dngorilmektedir.

54. Fonksiyon Otoparklarmin Planlanmasi

Bu bélimde konut, ticaret, turizm, egitim, saglik, spor fonksiyonlarm bazi Aurupa, Amerika ue Asya sehirlerindeki
otopark standartlari? ile istanbul Otopark Yonetmeligindeki otopark standartlar kargilastmitmigtir. Her bir fonksi-
yon ue alt kullanim tirleri ile ilgili istanbul igin ¢ikarimlar yapitmigtir. €lde edilen sonuglar fonksiyon otoparklarmim
planlanmasi ue istanbul Otopark Yénetmeligi'ndeki otopark yeri gereksinimleri agismdan irdelenmigtir.

« Konut Otoparki
Konut otoparklar agismdan farkli sehirlerde genellikle farkli uygulamalar olsa da kimi noktalarda benzer
standartlar ue ortak uygulamalar vardir. Tablo 42 incelendiginde yasam birimi olarak yatak odasi sayisi,
daire tipi, mistakil eu uve konutun toplam insaat alani Gzerinden ue kismen misafirler igin otopark

standartlar dretilmistir.

Tablo Y2 Konut Fonksiyonuna iligkin Farkl Ulkelerdeki Otopark Standartlari

ULKE/SEHIR ADI YERLESIM BIRIMI

OTOPARK STANDARDI

SINGAPUR Konut 1 konut birimi igin 1 araglik yer
HoUsTON Apartman Her bir stiidyoya 1.25 araglik yer
Her bir tek odali daire igin 1,3 araglik yer
Her bir iki odali daire igin 1,6 araglik yer
Her bir 3 veya daha fazla odali daire igin 2 araglik yer
LOS ANGELES Tek aile mustakil Her konut birimi icin 2 araglik yer
Konak, Dublex, Aulu Her konut birimi igin 2 araglik yer

Apartman Dairesi
(2 ya da daha fazla yatak odali)

Her konut birimi i¢in 2 araglik yer

Apartman Dairesi
(1 yatak odali)

Her konut birimi igin 1,5 araglik yer

Apartman Dairesi (Stidyo)

Her konut birimi icin 1 araglik yer

iNGILTERE Apartman Dairesi (1 yatak odali)

Her konut birimi igin 1.25 araglik yer

Apartman Dairesi (2 yatak odali)

Her konut birimi i¢in 1,5 araglik yer

Apartman Dairesi (3 yatak odali)

Her konut birimi igin 135 araglik yer

Sira euler (1 yatakly)

Her konut birimi i¢in 1.35 araglik yer

Sira euler (2 ue 3 yatakli)

Her konut birimi icin 2 araclik yer

Mastakil eu ( 3 yatakli)

Her konut birimi igin 2,5 araglik yer

Miastakil eu (4 yatakl)

Her konut birimi igin 2.35 araglik yer

2 Singapur ile ilgili veriler, Development & Building Control Diuision, Code of Practice on Uehicle Parking Prouision in Deuelopment Proposals, 2011

Houston ile ilgili veriler, http://wwuw.houstontx.gou/planning/DeuvelopRegs/docs_pdfs/parking_req.pdf

Los Angeles ile ilgili veriler, http://netinfo.ladbs.org/Summary of Parking Regulations final pdf

ingiltere ile ilgili veriler, http://www.planningni.gou.uk/downloads/parking-standards.pdf

&dinburg ile ilgili ueriler, The City of €dinburgh Council with the assistance of Halcrow Group Ltd., Parking Standards For Deuelopment Management, Kasim, 2009

Aurupa sehirleriyle ile ilgili veriler, Michael, K., Gabrielle H. (2011)
Pekin ue Tokyo ile ilgili ueriler, Barter, P. . (2010)

Honkong ile ilgili veriler, http://www.pland.gou.hk/pland_en/tech_doc/hkpsg/full/ch8/ch8_tbl_11.htm kaynaklarmdan derlenmistir.




€DINBURG Apartman Dairesi (Stiidyo) 1.-2. 2on: max. 1 araglik yer
3.2on: min. 0.33 araglik yer
Apartman Dairesi (1-2 0dali) 1.-2. 2on: max. 1 araglik yer
3. 2on: min. 1 araglik yer
Apartman Dairesi (3 odali) 1.-2. 2on: max. 1 araglik yer
3.2on: min. 1 araclik yer
Apartman Dairesi (4 oda ue fazlasi) 1.-2. 2on: max. 2 araglik yer
3.2on: min. 1 araglik yer
Mastakil v (1-2 odali) 1.-2. 2on: max. 1 araglik yer
3. 2on: min. 1 araglik yer
Miistakil €u (3 odali) 1.-2. 2on: max. 1 araglik yer
3.2on: min. 1 araclik yer
Mistakil €u (4 oda ve fazlasi) 1.-2. 2on: max. 2 araglik yer
3. 2on: min. 1.5 araclik yer
Misafir Otoparki Konut birimi basina 0.2 ek misafir otopark yeri
mani Konut Her daire igin 1 araglik yer
AMSTERDAM Ronut Her bir konut birimi igin 1 araglik yer+0.2 ek misafir park yeri
MADRID Konut Her bir konut birimi igin 1 araglik yer + 0.2 ek misafir park yeri
BARSELONA Konut Alanm konumuna bagli olarak 2-6 daire igin 1 araglik yer
STRAZBURG Konut Her bir konut igin 1 araglik yer, toplu tagimaya
500 m. mesafede ise 0.5 araglik yer
KOPENHAG Ronut 100 m® konut alani igin 1 araglik yer
STOCKHOLM Konut 1 yatak odasi igin 0.14 araglik yer
2URIH Konut 120 m? igin 1 araglik yer
iSTANBUL Ortalama Daire Yapi ingaat Alani Y daire i¢in 1 araglik yer

50 m? ye kadar

Ortalama Daire Yapi ingaat Alani
51-80 m? arasinda

3 daire igin 1 araglik yer

Ortalama Daire Yapi ingaat Alani
81-120 m? arasinda

2 daire igin 1 araglik yer

Ortalama Daire Yap! ingaat Alan
121-180m? arasinda

1 daire igin 1 araglik yer

Ortalama Daire Yap! ingaat Alani
181m? den blyik ise

1 daire i¢in 2 otopark

Rezidanslarda 60 m2ye kadar

1 daire igin 1 araglik yer

Rezidanslarda 60 m? den biyik ise

1 daire icin 2 araglik yer

Rezidanslarda 60 m? den biyik ise

1 daire i¢in 2 araglik yer

- incelenen ABD, ingiltere ue iskogya sehirlerinde yatak odasi sayisma gore her bir daire tipi (stiidyo,
1+1, 241, 3+1, 3+1'den fazlasi) ue mistakil eu igin en az 1 araglik otopark yeri ayrilmaktadir. Ayrica
gdinburg’ta her bir daire tipi igin 0.2 araglik misafirlere otopark sarti tespit edilmistir. €dinburg’ta
belirlenen 3 hélgede farklilagan konut otoparki standartlari uarken bu grup iginde incelenen diger
sehirlerde herhangi bolgeleme yaklagimi tespit edilmemistir.

« Singapur, Madrid, Minih, Strazburg ue Amsterdam’da her bir konut birimi igin 1 araglik otopark
yeri belirlenmis olup, Amsterdam’da misafirlere ygnelik 0.2 oranmda ek otopark yeri sarti vardir.
Strazburg’'da toplu tagimaya 500m mesafede yer alan konut birimleri igin otopark sayisi %50
azaltilmaktadur.

- Manihte nedenleri agik bir sekilde agiklandiktan sonra konut sakinleri igin daha az sayida
otopark olusturulabilmesi yapi ruhsati ve imar plani asamalarinda mimkindir. Bu baglamda
toplu tasima entegrasyonu, 6zel trafik ¢ozimleri gibi durumlar degerlendirilir. Ayrica toplu konut
insaatlarmda daire basma 08-03 arasmda degisen oranlarda azaltilmis otopark kapasitesi
uygulanabilmektedir. (Koppen, 2014)

- Kopenhag 100 m? ue 2iirih'te 120 m? konut alani igin 1 araglik otopark yeri belirlenmigtir.

- Stockholm’da 1 yatak odasi igin 0.14 araglik otopark yeri Barselona’da konut alanmin kenumuna
gore 2 ila 6 daire icin 1 araglik otopark yeri aranmaktadir.

istanbul’'da konut otoparki her bir daire m? biiyiikligine gére belirlenmistir. 2012 yili Ulagim Hane Halki Anketle-
rinden ¢ikan sonuglar incelendiginde hane bagma diigen otomobil sayisi ortalamasi 0.39°dur. Ginimiizde her gelir
grubunun erisebilecegi bir otomobil piyasasmm olusmasi hane halkmm hizla otomobillesmesini tesuik etmektedir.
Bu egilim dikkate almdiginda bazi bélgelerde hane halki otomobil sahipliligi 0.50, bazi bélgelerde ise 1.00 seuiyesi-
ne yaklagmakta e bu iki seuiye tzerinden iki farkli konut alani ortaya gikarmaktadir. istanbul'da konut otoparki
gereksinimi ortaya ¢ikan iki konut bolgesine gére her bir konut alani igin 0.50 ueya 1 araglik otopark yeri olarak
belirlenebilir.

Tablo Y2'deki sehirlerde Stockholm ue Barselona harig, konut birimleri igin en az 1 araglik otopark alani ayrilmakta-
dir. €dinburg ue kismen Barselona disinda bdlgeleme yaklagimi yoktur. Ayrica Salzburg disinda rayli toplu tagima
erisilebilirligine gore otopark gereksinimini azaltan bir durum da gézlenmemistir. Bu kapsamda geneli itibariyle
Aurupa sehirleriyle uyumlu olacak sekilde konut otoparki igin bélgeleme ue toplu tasimaya gore azaltitmis otoparki
gereksinimi uygulanmadan her konut birimi 1 araglik otopark yeri uygulanabilir.

istanbul’'da her bir daire igin m? biyikligi yerine yatak odasi sayisi Gizevinden konut otoparki sayisi ue daire bagina
0.2 misafir otoparki belirlenebilir.

Konutlarda her bir bagimsiz bélime ayrilan otopark yerlerinin daire numarasi ile birlikte mimari projesinde ue
yapmin yonetim planinda gosterilmelidir. Konut+Ticaret gibi karma Kullanimli yapilarda her bir kullanmmim otopark
alani ayri ayri projelendirilmelidir.

Toplu konut, gelisme konut ue kentsel dénisim alanlarmda yapi adasi bazmda yapilan uygulamalarda; otopark
alanlarmm yapi adasi bitininde ¢ézimlenmesi geure trafik baglantilari, ingaat alanmda kayrp alanlarm azaltilma-
s1, uerimlilik ue maliyetler agismdan tercih edilmelidir.

istanbul’un ileleri ue mahallelerinde konut alanlari igeren Tarihi Yarimada, Bogazici ue diger sit alanlari, merkezi
is alanlari, kentsel déndsim alanlari, toplu konut alanlari, kirsal alanlar, kiyr yerlesmeleri farkli konut otoparki
politikalarimi gindeme getirebilir. Ancak tercih edilecek highir konut otoparki uygulamasinda yapilmayan otopark
alanlari igin belediyeler tarafmdan otopark harcr almmamalidir ya da almacak ise otopark harci karsiligimda otopark
yatirmina zorlanmayarak elde edilen otopark harci gelirleri diger ulagim yatirmlarma kaynak olarak genel biitgeye
aktarilabilmelidir.




« Ticaret Otoparki

Ticaret fonksiyonu ofis biiro hizmetlerinden yeme igme faaliyetlerine, alisueris merkezinden magazaciliga,
eglence mekanlarma kadar ¢ok farkli kullanmlari igerir. Her birinin Kkullanim amacma gore farkl
kullanicilarimin degisen siire ue dauranislarla gerceklestirdigi bir otopark talebi uvardir. Bu nedenle ticaret
ve alt kullanimlarma ait otopark standardi gelistirmek zordur. Ticari kullanimm bulundugu bélgenin
konumu, bolgenin arazi kullanmi gesitliligi, yapi ve nifus yogunlugu, arag sahipliligi, trafik durumu ue
yolist parklanma kosullari, toplu tasima ag, erisilebilirlik diizeyi gibi sartlara gore otopark gereksinimleri
ayrmtili - analiz edilmeli ue diger ulasim modlariyla bitdnlesik genel bir ulagim Kkonsepti ile
degerlendirilmelidir.

Tablo 43 incelendiginde ticari kullanmlar igin genel olarak alan biydkligd (m?) Gzerinden otopark
standartlar dretilmistir.

Tablo Y3 Ticaret Fonksiyonuna iliskin Farkli Ulkelerdeki Otopark Standartlar®

ULKE/SEHIR ADI KULLANIM TURU 0TOPARK STANDARDI

SINGAPUR 0fis 1.2on Y50 m? ye 1 araclik yer

2.20n 250 m? ye 1 araglik yer

3.20n 200 m? ye 1 araglik yer

Tim zonlar igin 10000 m? (50000 m? ye kadar)

1 ylikleme bosatma alani

Restoran, kafe, yeme igme mekanlari 3. 2on 50 m? ye 1 araglik yer

PEKIN Ofis Her 100 m? igin 0.5 araglik yer
Magazalar Her 100 m? igin 0.3 araglik yer

TOKYO Ofis Her 100 m? igin 0.3 araglik yer
Magazalar Her 100 m? icin 04 araglik yer

HOUSTON Restoran (dis mekan kullanimi, TA’smm her 1000 ft? si iin 8 araglik yer
teras/ueya oturma alani dahil)
Supermarket TA'smm her 1000 ft? si igin 5 araglik yer
Giyim Magazasl TA’smim her 1000 ft2 si icin 4 araglik yer
Mobilya Magazasi TA’smin her 1000 ft2 si igin 2 araglik yer
Alis ueris merkezi (yerel) TA'sim her 1000 ft? si igin Y araglik yer
(100,001-399,999 TA)
Alis veris merkezi (bolgesel) TA’smim her 1000 ft? si icin 5 araglik yer
(400,000-1.000.000 TA)
Alis veris merkezi (bolgesel) TA'smin her 1000 t2 si igin Y araglik yer
(1.000.000 TA Gzerinde)

3

TA: Taban oturum alani / (GFA: Groos Floor Area)

NA: Net alan / (NFA: Net Floor Area)

KA: Kullanilabilen taban alani (duvarlar harig, duvarlarin iginde kalan, kullanilabilir alan) / (UFA: Usable floor area)
ft 2 Fit kare / (square feet)

LOS ANGELES Perakende TA'smim her 250 ft¥'si igin 1 araglik yer
Yapimarket TA’smm her 500 ft%'si igin 1 araglik yer
Restoran-Kafe TA’smin her 100 ft¥'si igin 1 araglik yer
Fast Food TA'smm her 200 ft¥'si igin 1 araglik yer
ofis TA’smim her 500 ft%'si igin 1 araglik yer
iNGILTERE Restoran, kafe, yeme igme mekanlan 14 m? TR'ya 1 araglik yer
Perakende Ticaret 20 m? TA'ya 1 araglik yer
Finansal Uzmanlik & Diger Hizmetler 20 m? TA'ya 1 araglik yer (ticari araglar igin
3000 m? ye 1 araglik yer)
Ofis 500 m? ye kadar, 20 m? TA'ya 1 araglik yer
(930 m? TA'ya 1 ticari araglik yer)
500 m? nin iizerine, 30 m? TA'ya 1 araglik yer
(300 m? ye 1 ticari araglik yer)
Ziyaretgiler i¢in, ¢alisanlara ait park alanmm
+%10u kadar park yeri
Restoran; Gelisim alani digmda ise 3m? NA’ya 1araglik yer (NAMM 500 m? den
buytk oldugu alanlarda 1 kamyonluk yer)
Restoran; Geligim alani iginde ise 5m2 NA’ya 1 araglik yer (TAin 500 m? den biyik
oldugu alanlarda 1 kamyonluk yer
muniH Lokanta 10 m? (20 m? bazl durumlarda ) icin 1 araclik yer
400 m? den kiigiik magazalar 50 m? igin 1 araglik yer
400 m? den biyik magazalar, 30 m? icin 1 araglik yer
biiyik perakendeler
Alisueris merkezleri 20 m? igin 1 araglik yer
AMSTERDAM Ticari Tesisler A Bolgesi: Ana tren istasyonu geuresinde mikemmel
toplu ulagm tesislerine yakin: 250 m? ye 1 araglik yer
B Bolgesi: lyi toplu ulagim ve ayrica otomoabille iyi
erigilebilirlik: 125 m? ye 1 araglik yer
C Bdlgesi: Genel olarak otomobille iyi erisilebilirlik:
Talebe 6zel normsuz
BARSELONA ofis 35 m? ye 1 araglik yer
500 m? den bayuk ticari yapilar 35 m? ye 1 araglik yer
5000 m? den az, izleyiciye sahip 50 Koltuk icin 1 araglik yer
eglence alanlar
5000 m? den biylk, izleyiciye sahip 100 Koltuk igin 1 araglik yer,
eglence alanlar en az 100 araglik park yeri saglamak zorundadir.
STOCKRHOLM Ofis 1000 m? ofis alani igin 4-6 araglik yer
20RIH ofis itk 500 m? ye kadar 120 m? igin 1 araglik yer,

sonraki 500 m? den biyik alanlar igin 210 m? igin 1 araglik yer




Magazalar

itk 200 m2 ye kadar 100 m? igin 1 araglik yer,
sonraki 200 m? den biyik alanlar igin 160 m? ye 1 araclik yer

Lokanta, Kafe, Bar

40 m? ye 1 araglik yer

iSTANBUL Diikkan, Magaza, Banka

50 m? ye 1 araglik yer
Biiro Binalari 50 m? ye 1 araglik yer
Gece Kklubd, gazino, diskotek, birahane 20 m? ye 1 araglik yer

Bilardo Salonu, internet cafe,
kahuehaneler, digin salonu

30 m? ye 1 araglik yer

Lokanta, Pastane, Firin

30 m? ye 1 araglik yer

- incelenen sehirler iginde 2drih'de ofisler igin ilk 500m? ve sonrasindaki 500m?ler, magazalar igin
itk 200m? ue sonrasmdaki 200m?ler igin ayri ayri belirlenmis kademeli bir standart yaklagimi vardr.
. Singapur Minih ve Amsterdam’da 3 fakli bélgede uygulanan hélgeleme yaklagmi uvardir.
Amsterdam’da ABC bdlgelerinde erisilebilirlik diizeyine gore otopark gereksinimleri azaltilmakta
olup, benzer bir uygulama Minih'te de yapilmaktadir. Minih'te konut disi kullanmlarda
gerekli otopark sayilari 1. Bolgede %50, 2.bolgede %35, 1. ue 2. Bolge dismda metro istasyonuna
600m, tramuay istasyonuna 400m mesafede Kkaliyorsa %35 azaltilmakta ue azaltilan otopark

sayilari i¢in otopark harci alimmaktadur.

- ingiltere ue Singapur yiikleme bosaltma faaliyeti igin kamyon park yeri standard vardir.

istanbul’da ticari kullanimlar igin uygulanan alan biyikliga tzerinden hesaplanan otopark standartlari incelenen
sehirlerdeki farklar dikkate alindiginda sorunlu gérilmemektedir. Ancak bélgesel farklarin dikkate alimmamas,
ylikleme bosaltma faaliyeti igin bir standart gelistirilmemesi, bélgelerde ticari kullanm tiirlerine gore degisen oto-
park talep kilauuzunun olmamasi, erisilebilirlik odakli azaltilmis degerlerin uygulanmamasi gibi yaklagim eksikleri

tizerinde bir calisma yapilabilir.

« Turizm Otoparki

Konaklama tesislerinin pansiyon, hostel, motel, apart otel, otel, tatil kéyt gibi farkl tirleri olup, otopark
ihtiyaclar da genellikle oda sayisma gore belirlenmektedir. Turizm tesisinde konaklama disimda restoran
ue konferans hizmetleri de sunulmaktadir. istanbul'da ue incelenen birgok sehirde turizm tesisinin otopark
ihtiyacl konaklama hizmeti ile iliskili olarak oda sayisi Gizerinden hesaplanmaktadir. Tablo Y4 incelendiginde
diger uygulamalardan farkl olarak ingiltere ue Singapur'da turizm tesisinin galisanlari ue farkli kullanicilari

icin otopark ihtiyaci belirlenmektedir.

Tablo Y4 Turizm Fonksiyonuna iligkin Farkli Ulkelerdeki Otopark Standartlari

LOS ANGELES Hotel ueya motel (30 0da) Her bir yatak odasi i¢in 1 araglik yer
Hotel ueya motel (31-60 oda) Her bir yatak odasi igin 0,5 araglik yer
Hotel ueya motel (61 ue istii oda) Her bir yatak odasi icin 1/3 araglik yer
HousToNn Hotel ueya motel (250 odaya kadar) Her bir yatak odasi i¢in 1 araglik yer
Hotel ueya motel (251-500 oda) Her bir yatak odasi icin 0.35 araclik yer
Hotel ueya motel (500 oda Ustd) Her bir yatak odasi igin 0.50 araglik yer
inGiLTERE Hotel (konaklama) Her odaya 1araglik yer
Hotel (restoran, Konferans salonu) 5 m2 TA" ya bir araglik yer
Hotel (personel) Her 3 personele 1 araglik yer
muniH Oteller/pansiyonlar 2 yatak odasi igin 1 araglik yer
Motel Her yatak odasi igin 1 araglik yer
Genglik Hostel 10 yatak odasi igin 1 araglik yer
BARSELONA Otel 8 oda icin 1 araglik yer
STOCKHOLM Otel Kategorisine gore 100 otel odasi i¢in 20-30 araglik yer
ISTANBUL Oteller 5 ue Y yildizli oteller 3 oda i¢in 1 araglik yer

Oteller 1-2-3 yildi2li oteller

5odaigin 1 araglik yer

Moteller 0da Sayismim %80° kadar arag yeri
Hosteller 5 oda igin 1 araglik yer

Tatil Kdyleri Y oda i¢in 1 araglik yer

Apart Oteller 1 tnite igin 1 araglik yer

Pansiyonlar

Pansiyonlar Y oda igin 1 araglik yer

« Spor Tesisi Otoparki

Birbirinden farkli dzellikte ue tesis gerektiren spor faaliyetleri vardir. Tablo 45 incelendiginde genel olarak
otopark ihtiyaci koltuk kapasitesi ue alanm kullanm biytkligi (m?) Gzerinden belirlenmektedir. Singapur,
ABD uve ingiltere sehirlerinde ayrmtili olarak her bir spor bransi igin ayr ayr otopark sayisi belirlenmis,
otopark sayisi da seyirci, oyuncu, galisan gibi kullanicilara belli bir sayida tahsis edilmistir. ingiltere’deki
uygulamada hazi spor tesislerinin otobis park yeri yapmasi gerekmektedir.

Tablo Y5 Spor Fonksiyonuna iligkin Farkli Ulkelerdeki Otopark Standartlari

ULKE/SEHIR ADI

RuLLAnim TURU

0TOPARK STANDARDI

ULKE/SEHIR ADI RuLLAnim TURU OTOPARK STANDARDI
SINGAPUR Pansiyon/Hostel (idari Alan ve Ofis) 200 m? ye 1 araglik yer
Pansiyon/Hostel (Yemek Salonu 50 m? ye 1 araglik yer

ve Sergi alani )

Pansiyon/Hostel (Konaklama alani )

300 m? ye 1 araglik yer

SINGAPUR

Spor Kompleksi

idari kisim icin briit 200 m2 ye 1 araglik yer

Restorant i¢in 150 m? ‘ye 1 araglik yer; 150 m? yi
geciyorsa 50 m? ye 1 araglik yer

Cok amacli salon igin 300 m? igin 1 arag yeri

Kapali oyun odalari igin briit 150 m? ye 1 araglik yer

€ger oturma alanlari belirtilmigse 10 koltuk igin 1 araglik yer

Tenis

Her kort icin 1 araglik yer




Futbol/Basketbol

Her saha igin 1 araglik yer

Ylizme Hauuzu

Her net 40 m? si icin 1 araglik yer

Buz pateni pisti

Her net 50 m? si igin 1 araglik yer

istanbul’da spor tesisleri tirlerine gére otopark ihtiyaci yéniinden ayri ayr etiit edilmelidir. Bu noktada spor
faaliyetinin bireysel veya takim sporu olup olmamasi, amatdr ya da profesyonel olmasi, 6zel ya da kamu
tesisi olmasi, antrenman ya da misabaka sahasi olmasi, seyirci tribininin olup olmamasi, idari ofis,
toplanti ve restoran hizmetlerinin olup olmamasi gibi birgok faktér otopark ihtiyacmi etkiler.

Sporcu, antrendr, hakem, yénetici, seyirci, calisan gibi tesis kullanicilarmm toplu transferleri ue rakip takim
kafilesi i¢in otobis ue seruis park yerleri de planlanmalidir. Bir spor kompleksinde ise, spor tesisleri ue ana
kullanicilari(sporcu, hakem, seyirci ub.) disinda idari galisanlar ile binyesindeki hamam-sauna, restoran,
toplanti salonu baldmleri igin ayri ayri otopark hesabi yapitmalidir.

Saglik Tesisi Otoparki

Aile hekimliginden saglik ocagma, dispanserden 6zel muayenehaneye, bakimeuinden hastaneye kadar
farkli tirde birgok saglik tesisi olup, her birinin otopark ihtiyaci da faklidir. Tablo 46 incelendiginde genel
olarak otopark ihtiyaci yatak sayisi uve alanim kullanmm baydkligd (m?) Gzerinden belirlenmektedir.
incelenen ABD, ingiltere gehirleri ile Honkong'ta saglik tesisi tirlerinde ambulans park yeri, seruis ue dagitim
araclari igin park yeri, idari galisanlar, doktor ue hemsireler, ziyaretgiler i¢in otopark, ayakta tedaui edilenlerin
kullandig muayene odasi sayisina gore otopark gibi birgok ayrmtili analiz vardir.

Tablo Y6 Saglik Fanksiyonuna iligkin Farkl Ulkelerdeki Otopark Standartlari

ULKE/SEHIR ADI RuLLAnim TURQ OTOPARK STANDARDI
SINGAPUR Klinik /Dispanser Briit 150 m? ye 1 araglik yer
Bakim eui 12 yataga 1 araglik yer
Hastane itk 500 yatak igin Y yataga 1 araglik yer

Sonraki 500 yatak igin 5 yataga 1 araglik yer

Golf sahasi Her gukur i¢in 1 araglik yer
HoUSsTON Golf alan Her gukurigin 5 araglik yer
Golf egzersiz alan Her gukur i¢in 1 araglik yer
Tenis Her kort icin 3 araglik yer
Spor kuliibd (spa) TA'smin her 1000 ft 2 si igin 5 araglik yer
Buz pateni pisti TA’smm her 1000 ft 2 si igin 5 araglik yer
Yizme Kulibi Her calisana 9 araglik yer
Spor kompleksi Oturma alanmin her 40 ft2 si igin 1 araglik yer
iNGILTERE Rugby, futbol, amerikan futbolu, 3 personel igin 1 araclik yer
irlanda futbolu, paten gibi calismalarm 3 oyuncu/yarismaciya 1 araglik yer
yapildigr agik ve kapali mekanlar 3 seyirciye 1 araglik yer
500 seyirciye bir otobis yeri
Amerikan futbolu, hokey, 3 oyuncuya 1 araglik yer
rughy, kriket sahasi 4 sahaya 1 otobis yeri
Spor ue €glence Merkezi 3 personel igin 1 araglik yer
3 oyuncuya 1 araglik yer
3 seyirciye 1 araglik yer
Yizme Hauuzu 3 personel icin 1 araglik yer
Her hauuz i¢in 5 m? ye 1 araclik yer
Her 3 koltuga 1 araglik yer
500 seuyirciye hir otobis yeri
Golf Kortu 3 personel igin 1 araglik yer
Her cukuricin 4 araglik yer
Golf egzersiz alani igin her cukur igin 11/2 araglik yer
€DINBURG Ylizme Hauuzu 1. 20n: 60 m? igin 1 araglik yer
2.2on: 30 m? igin 1 araclik yer
3.-5c. 2on: 20-30 m?igin 1 araclik yer
4.-6. 2on: 10-20 m? igin 1 araglik yer
Stadyum 1. 2on: Uygulanamaz
2. 2on: Uygulanamaz
3.-5c. 2on: 30 koltuk igin 1 araglik yer
4.-6. 2on: 15 Koltuk igin 1 araglik yer
maniH Spor Merkezi 300 m? igin 1 araglik yer
Fitness Salonu 20 m? icin 1 araglik yer, en azindan 3 park yeri
ISTANBUL Agik ue Kapali Spor Salonu 20 oturma yeri igin 1 araglik yer

HONKONG

Klinikler ue Poliklinikler engelli kisiler igin 1 ile 2 araglik yer

Her muayenehane igin 1 ile 1.5 araglik yer

Polikliniklerin kullanimimdaki ambulanslar igin,
3 araglik yer (9m & 3m)

Bekleyen ambulanslar icin 1 ile 2 araglik yer (9m & 3m)

Her muayenehane basima 0-1 araglik yer (taksi/dzel arag)

MGU’ler/HGUler igin 1 ile 2 araglik yer

Hastane Acil birimleri olan hastanelerde 80 yatak ueya yer icin;
Acil birimleri olmayan hastanelerde 160 yatak uveya
yer i¢in taksiler ue dzel araglara 1 araglik yer

3 ile 12 yatak basma 1 araglik yer

engelli ziyaretgi icin 2 ile 5 araglik yer

Acil birimleri olan hastaneler igin, ambulanslara
8 araglik yer (9m ® 3m) e birimleri olmayan hastanelerde
ambulanslar igin 3 araglik yer (9m & 3m)

Kapali Yizme Hauuzu

20 oturma yeri igin 1 araglik yer

Agik Spor Alanlar

35 m? alan igin 1 araglik yer

HOuSTON

Hastane Her yatak igin 2.2 araglik yer

Acik Yizme Hauuzu

30 m? alan igin 1 araglik yer

Psikiyatri Hastanesi

Her Y yataga 1 araglik yer ue her Y galisana 1 araglik yer

Klinik(Medikal kompleks)

TA'nm her 1000 ft 2 si igin 23 araglik yer




Klinik(Medikal ue Dental)

TR her 1000 ft 2 si igin 3.5 araglik yer

Bakimeui

Her 3 yataga 1 araglik yer ue her Y calisana 1 araglik yer

Olilerin yikandigi bina ue marg

Her ibadet yerine 0.5 araglik yer

Hayuan Klinigi

KA her 1000 ft 2 si igin 5 araglik yer

- €gitim Tesisi Otoparki

Anaokuly, ilk, orta, lise ue dniversite olmak dzere gesitli egitim kurumlari vardir. Tablo Y3 incelendiginde
genel olarak otopark ihtiyaci alanm kullanm baytukligi (m?), smif uve ogrenci sayisi Uzerinden
belirlenmektedir. Singapur ue ingiltere’deki uygulamalarda ggretmenler, calisanlar, ziyaretgiler igin ayrica
otopark alani olugturuldugu ve Singapur'da ek olarak minibiis park alani ayrildigi tespit edilmistir.

LOS ANGELES Klinik TAIN her 200 ft 2 si igin 1 araglik yer
Hastane Her bir yatak icin 2 araglik yer Tablo Y3 €gitim Fonksiyonuna iliskin Farkli Ulkelerdeki Otopark Standartlari
iNGILTERE Hastane ueya Bakimeui Her doktor ueya Baghekime 1 araglik yer ULKE/SEHIR ADI RuLLAnim TURU 0TOPARK STANDARDI
Her 3 hemsire ue yardimci personele 1 araglik yer
3 yataga 1 araglik yer SINGAPUR Kres, anaokulu 200 m? ye 1 araglik yer
Ayakta tedaui edilenlerin kullandigi her muayene itkokul (Yabanci okullar ue dzel 3 sinifa 1 araglik yer
odasina Y araglik yer egitim okullari) + Standart gereksinimlerin % 20’si
Saglik Merkezi/Doktor, Dig hekimi, Her Doktor/Dis hekimi/Ueterinere 1 araglik yer + Y minibis yeri
Ueteriner Muayenehanesi/Klinik Diger her 2 personele 1 araglik yer Ortaokul 2 smif igin 1 arag yeri
Her tedaui ue muayene odasina 1 araglik yer Workshop ue laboratuvarlar igin 300 m? igin 1 araglik yer
Her saglik merkezine en az 1 ambulans yeri + Standart gereksinimlerin % 20’si
Yasli ue/ueya engelli Kisiler igin Park etme glcligl ¢ekenler igin, her yataga + Y minibis
barimma 0.25-0.5 araglik yer Yiiksekokullar 30 giindiiz calisan personel ue dgrenci igin 1 araglik yer
Mesleki enstitiler 30 giindtiz calisan personel ue dgrenci igin 1 araglik yer
€DINBURG Medikal ue Dental 1.20n : 15 personel igin 1 araclik yer, 20 gece ¢alisan personel ue dgrenci icin 1 araglik yer
1 muayenehane igin 1 araglik yer Teknik okul ve Universiteler 20 personel ve dgrenci igin 1 araglik yer
2.2on ;5 personel igin 1 araglik yer, Kitiphane 200 m? ye 1 araglik yer
1 muayenehane igin 1 araglik yer
3.-5¢c. 2on: 3 personel igin 1 araglik yer, HONKONG itkokullar Yile 6 siif igin 1 araglik yer
1 muayenehane igin 1.5 araglik yer Ortaokullar ue Teknik Enstitler 3ile Y smif igin 1 araglik yer
4.-6. 2on : 1.5 personel igin 1 araglik yer,
1 muayenehane igin 2 araglik yer HousTON Anaokulu ve giindiiz bakim merkezi  Her galisan icin 1 araglik yer
Hastane Ambulans ue hasta nakil araglarr i¢in uygun parklanma itkogretim okulu Her 30 kKisilik sinifa 1 araglik yer
yerleri ile seruis/dagrtim araglari igin isletme alanlari Ortaokul Her 30 Kisilik smifa 3,5 araclik yer
saglanmalidir. Lise Her 30 Kisilik simifa 9.5 araglik yer
Kolej ueya Universite ueya teknik okul Her (g personel igin 1 araglik yer + kampuste kalan
muniH Hastane Her Y yataga 1 araglik yer her 10 dgrenciye 1 araglik yer ue kampiste kalmayan
her 5 6grenciye 1 araglik yer
BARSELONA Hastane 10 yatak icin 1 araclik yer
iNGILTERE Anaokulu 3 galigana 1 araglik yer
ISTANBUL 0zel Hastane 125m? igin 1 araglik yer 10 gocuga 1 araglik yer
Hastaneler 125 m? icin 1 araglik yer itkokul Her dgretmene 1 araglik yer

Saglik Ocagl, Dispanser ue Digerleri

125 m? igin 1 araglik yer

2 yardimci personele 1 araglik yer

2iyaretgiler i¢in toplam personel otoparkinin
yarisimm saglanmasi

istanbul Otopark Ygnetmeligi'nde saglik yapilari (g tiire ayrilmasma ragmen 125m#ye 1 araglik otopark seklinde
tek bir standart belirlenmistir. istanbul’'da 24 saat galisma esasma gére hizmet ueren hastanelerin otoparklari Ortaokul-Lise
genellikle sorunludur. Bu sorunlar otopark olmamasi, kapasitesi yetersizligi, uarolan otoparklarm disik
standartlari, dcretli otopark isletmeciligi yannda ytksek Gcretle vale isletmeciligi, ceure sokaklar Gzerinde
yasadigi parklanmalar geklinde ortaya gikar. Bu nedenle istanbul'da saglik yapilarmm otopark ihtiyacmm
belirlenmesinde ingiltere yaklagimmm benimsenmesi, en azmdan yeni yapilacak saglik yapilarmda otopark
sorunlarmm kismen giderilmesine katki saglayacaktir.

Her dgretmene 1 araglik yer

2 yardimel personele 1 araglik yer

13 yas Uzerindeki Her 10 6grenciye 1 araglik yer
2iyaretgiler igin toplam personel otoparkinin

1/3 iniin saglanmasi




ileri €gitim Her dgretmene 1 araglik yer
2 yardimei personele 1 araglik yer
13 yas Uzerindeki her Y dgrenciye 1 araglik yer
2iyaretgiler i¢in toplam personel otoparkmm
1/3 iniin saglanmasi
LOS ANGELES itkokul Kreg Her smif igin 1 araglik yer
TA’sinm her 500 ft 2si igin 1 araglik yer
Kolej Her 5 dgrenci igin 1 araglik yer
TA'smin her 50 ft 2'si igin 1 araglik yer
(otopark sayisi fazla olan segilir)
€DINBURG Okullar 1. 2on: 15 dgrenci icin 1 araclik yer
2. 2on: 5 dgrenci icin 1 araclik yer
3.-5c 2on: 3 6grenci igin 1 araglik yer
Y.-6. 20n: 1.5-2 6grenci 1 araclik yer
Yiiksek Okullar ve Universiteler Meucut tesislerin agilimlar dahil olmak dzere tim
teklifler diger ilgili geligme tirlerinin benzer
kriterleri kullanilarak ayri degerlendirilecektir.
maniH itkokul, liseler, ortaokullari, Her siif igin 1 araglik yer
meslek okullari
engelliler igin dzel egitim 15 6grenci i¢in 1 araglik yer
Kolej 10 dgrenci igin 1 araglik yer
€gitim calistaylari, meslek ortaokullari, 10 8grenci igin 1 araglik yer
uzman akademileri, kolejler us.
ISTANBUL 0zel ueya Uakif Universiteleri 250 m? igin 1 araglik yer

(Iniversite ve Yitksek Okullar

250 m? i¢in 1 araglik yer

itk e Orta Ogrenim Kurumlari

400 m? igin 1 araglik yer

0zel OKul, Dersane

400 m? igin 1 araglik yer

Ogrenci Yurtlari ue Kregler

400 m? igin 1 araglik yer

istanbul'da 6grencilerin okula gidis gelisleri genellikle okul seruisleriyle saglanmaktadir. Bu yéniiyle istanbul

icin Singapur yaklagimi uygun gorilmekte olup,

bu yaklagimm smif sayisi, laboratuvar ue kitiphane

hizmetleri ile ilgili standartlan da kullanilabilir. Ayrica ingiltere uygulamasindaki dgretmen, galiganlar e
ziyaretciler icin otopark sartlari da istanbul igin uyarlanabilir.

- Diger fonksiyonlar:

idari tesisler, sosyo-Kiiltiirel tesisler, sanayi ue depolama tesisleri, rekreaktif faaliyetler istanbul otopark
yonetmeligi ve ihtiyaglar kapsammda degerlendirilerek tausiye mnotlari olusturulmustur. Bu tir diger
fonksiyonlar igin arag park talebi olusturan arag smiflar ve talep gruplari(daimi ue gegici Kullanicilar)
ettt edilerek, ihtiyaglar buna gore tespit edilmelidir.

« istanbul Otopark Yonetmeliginde idari tesisler igin 100m#ye 1 otopark yeri belirlenmistir. Bu tir
tesislerin dzelliklerine gére mimari projesinde gesitli arag smiflari igin park yerleri dizenlenebilir.
Bu noktada; goreuli araglar, calisanlar ue ziyaretgiler igin ayr otoparklar dizenlenebilir. Ayrica
binek otomabiller diginda gerektiginde idari tesise ueya tesisten yapilacak yik ue yolcu tagimalari
dikkate almarak minibis, otobis, kamyonet ue kamyon smifi araglar igin park yerleri dizenlenebilir.

- Istanbul Otopark Yonetmeligimde sosyal-kiiltirel tesisler igin 10 Koltuk sayisma 1 otopark yeri
belirlenmis olup, yasli bakimeui, sefkat euleri, mize, sergi salonu ue sanat galerisi gibi koltuk
sayis! ile tanmlanamayan etkinlik alanlar igin idari tesislerin otopark sartlar uygulanabilir.

- istanbul Otopark Yonetmeliginde sanayi ue depolama Tesisleri ue toptan ticaret alanlar igin
200m?’ye, kiigiik sanayi tesisleri 125m?'ye, oto sanayi sitesinde Y0m?'ye, toptanci halinde 35m#ye
1 otopark yeri belirlenmistir. Bu tir tesislerde binek otomabil park ihtiyaci smirli olup, galisanlar
ve kismen ziyaretgiler i¢in otopark alani ihtiyaci one gikmaktadir. Tesisin tirine gdre minibis,
otobis, kamyonet, kamyon, tir smifi araglar ile is makinalar igin park yerleri dncelikle
diizenlenmelidir.

. istanbul Otopark Yonetmeligimde agik kullanimi seklindeki tesislerde parsel alani izerinden
lunapark ue benzeri eglence yerlerinde 60m?ye, cay bahgesi 300m*ye, rekreasyon alaninda
35m?'ye 1 otopark yeri belirlenmistir. Yonetmelikte belirtilmeyen agik tesislerden mesire yeri, plaj,
panayir ue festival alani, hayuanat bahgesi, bolge parki ue botanik parklari i¢in kisa uadede parsel
alani Gzerinden rekreasyon alani otopark standardi uygulanabilir. Ancak bu tir tesisler donemsel
(haftasonu, yaz ya da kis meusimi gibi) olarak otopark talebi olusturdugundan bir standart
gelistirmek zordur. 0 ylzden bu tir tesisler igin ayrmtili analizler yapilmali ve genel bir ulasim
konsepti ue parklanma plani hazirlanarak UKOME karari almmalidir.

- Fuar alanlari igin Istanbul Otopark Yanetmeligi'nde kapasitenin %10°u seklinde bir otopark standarti
gelistirilmistir. Fuar alanlari da 6zel olarak ettt edilerek kullanicilari ue arag smiflarmm park ihtiyaci
baglammda degerlendirilmelidir.

« Sehirici toplu tagima istasyonlari (IETT peronlari, minibiis ana terminalleri, rayli sistem istasyonlari,
iskeleler) ile sehirlerarasi ulastirma tesisleri olan liman, marina, otogar, tren gari, havaalaninda
yolcu indirme uveya Kkarsilamalarda Kullanilmak dzere duraklama alanlari dizenlenmelidir.

« Faaliyette olmadiklari sireyle smirli olarak konut haricindeki belli bir kapasite biyikligine sahip
resmi kurum, alisueris merkezi, is merkezi, fuar ue kongre merkezi, iniuersite, spor tesisi, sosyal
ve kultarel tesisler gibi konutdisi fonksiyon otoparklari UKOME karari alinarak paylasimli otopark
olarak kullanilabilir.

« Fonkisyon otoparklari insaat emsal hesabi disimda tutulan ortak alanlar oldugundan ingaat emsali
dismdaki otoparklari ticari olarak isletilemez. Faaliyette olduklari sireler iginde alisueris merkezi,
saglik tesisi, fuar ue kongre merkezi, spor tesisi, sosyal ue kiltirel tesis, otel gibi fonksiyonlarm
kullanicisindan otopark dcreti alinamaz, ancak bu tir otoparklarin amaci disinda kullanitmamasi
icin belirli bir siirenin Gstindeki kullanimlar UKOME Karari ile Gcretlendirilebilir.

« Herhangi bir yapi ue tesis binyesinde erisim saglayici ue kapasite arttirici mekanik otoparklar
ile otomatik otopark sistemlerinin kullanilmasi halinde standartlara uygun sertifikali Grin
kullanitmasi ya da yapilan sistemin akredite olmus bir firma tarafindan standartlara
uygunlugunun belgelendirilmis olmasi gerekir.




5.5. Ozel etkinlikler ve Olagantsti Durumlar igin Park Planlamasi

istanbul’da 2amani belirli 6zel etkinlikler ile ani gelisen olaganisti durumlar ginlik yasami dzellikle de ula-
simi olumsuz etkilemektedir. Bu olaylarm etkisini en aza indirgemek igin bazi gnlemler almmalidir. Oncelikle
yasanmis bu tir olaylar detayli analiz edilerek simiflandiritmali, bir olay kitiphanesinde toplanmali, mekan
ve ulagim sistemi ogeleriyle iligkilendirilerek etki alani saptanmalidir. €lde edilen sonuglara gére dnlemlerin,
eylem planlarmm ve politikalarim olusturulmasmda bitinlesik bir ulagim sisteminin tim unsurlarmm verimli
isletilmesine dnem uerilmelidir.

Agik ya da kapali alanlarda kongreler, fuarlar, sergiler, festiualler, konserler, spor organizasyonlari, mitingler,
toplu gosteriler, ulusal ve dini bayramlardaki organizasyonlar, resmi térenler gibi bircok dzel etkinlik hafta ici
ya da hafta sonu gece ueya giindiiz saatlerinde istanbul'un ok farkli noktalarinda gergeklesmektedir. Ozel
etkinliklerin gogu Kisa sireli yogun park talebi olusturmakta, bu durum meucut park talebinin ytiksek ya da
distk seyrettigi dénemlerle kesismesine bagli olarak farkl etkilere neden olmaktadir. Bu nedenle dzel etkin-
liklerde faaliyet éncesi, faaliyet ani ue sonrasinda bitinlesik bir ulagim yénetimi ue bu yénetimin bir pargasi
olarak da parklanmanm ydnetilmesi gerekmektedir.

0zel etkinliklerde ya da olaganistii durumlarda parklanma ydnetiminin olmayigl, meucut otoparklarm kisa
stirede olusan bu tir olaylar karsismda yetersiz kalmasi ue yola yasa disi park edilmesi gibi sonuglar dret-
mektedir. Olaganistl durumlara Kiyasla belli bir takuime bagli olarak gelisen 6zel etkinlikler igin dnlemler
alabilmek, uygulamak ue kontrol altinda tutabilmek daha kolaydir.

0zel etkinliklerde parklanma sorununu yetersiz park alani olarak gormeyip, anlik olarak iyilestirme saglayacak
yeni park alanlarmim temin etmek yerine parklanma ydnetimine baguurulmalidir. Parklanma ydnetimi elimizde
olan kaynaklarm daha etkin bir bigimde kullanimmi mimkin kilacak olan yéntem ue stratejilerin bittnadar.
0Ozel etkinlikler igin yapilacak olan parklanma ydnetimi; organizasyon planlamast ile birlikte ue gerekli kurum-
larm is birligi icerisinde yuratitmelidir.

0zel etkinlikler ve olagantsti durumlar igin uygulanacak drt farkli park politikasi belirlenmigtir:
1. Kullanici Farkmdaligi ve Bilgilendirme: Gzel etkinliklerde yasanilan parklanma probleminin sebeplerinden

biri eksik ve yanlis bilgilendirmelerdir, dogru ue gercek zamanli bilgilendirme ile yasanilacak birgok
problemin énine gegilebilir. Bu kapsamda;

€tkinlik dncesinde kapatilacak yollar, kullanilacak glizergahlar, alternatif glizergahlar ue toplu tagima
secenekleri hakkinda bilgilendirme yapilmasi,

Bu tir bilgilendirmelerde hazirlanacak bilten ile harita ue brosirlerin web siteleri, akilli telefon
uygulamalari, radyo televizyon yaymlarl ve sosyal medya dzerinden genis Kitlelere duyurulmasi,
Yapilacak bilgilendirmelerde etkinlik alanma en yakin otopark ue park et deuam et otoparklarmm
konumlari, gergek zamanli doluluk bosluk bilgileri, gerektiginde park yeri rezeruasyon durumu,
Ucret bilgisi ue yénlendirici isaretlemelerinin yapilmasi,

€tkinlik esnasinda sehrin meucut ulagim ue trafik sistemini isler halde tutabilmek adina gergek zamanli
trafik bilgi sistemi ve park alanlarmim durumu hakkmda Kullanicilar bilgilendirerek araglari yogun
noktalardan uzak tutarak park yogunlugunu diizenlemek ue trafigi akici halde tutabilmek mimkinddr.

2.

w

-

Toplu Tagima Unsurlarmm Aktif Kullanilmasi: 0zel durumlarda oncelikle katilimeilarm etkinlik alanma gzel
otomobilleri yerine toplu tagima araglariyla gelmeleri saglanmalidir. €tkinlik alani toplu tagima alanlarima
ylrime mesafesi icinde degilse Ucretsiz servisler ile tagima yapilmalidir. Organizatorler uve yerel
yonetimler toplu tagimanm insanlar igin gekici bir hale gelmesi igin calismalar yapmalidir, toplu tagimanm
konforu, seyahat siresi, fiyati, diger ulasim sistemleri ile entegrasyonu ue park et deuam et otoparklarmm
konumu toplu tagimayi tercih hususunda énemli etkenlerdir. 2012 Londra Olimpiyatlarmda izleyicilere
kesilen her bilet ayni zamanda toplu tasima araglarmda seyahat karti olarak kullanilabilir sekilde
tasarlanmistir ve fiyatlandirmada indirim yapilarak toplu tagimaya tesuik edilmistir.

_ Paylagimli Park Yeri Kullanimi: Ozellikle biiyiik kapasiteye sahip ofis ue is merkezlerine, resmi kurumlara,

okullara, Gniuersitelere ait otoparklar hafta ici gece saatlerinde ue haftasonu ise tamamiyla hizmet disi
kalmaktadir. Alisueris merkezlerinin otoparklar ise gece saatlerinde Kullanilmamaktadir. Birgok 6zel
etkinligin gece saatlerinde ue hafta sonunda gerceklesmesi bu tir tesislerin otoparklarmm simirli sireli
olarak paylagimli kullanimima imkan tanmaktadir. Bu nedenle farkli zaman dilimlerinde farkli park alan
talepleri olan tesisler arasmda iyi bir planlama yapilarak sahip olunan park alanlari daha etkin
kullanilarak, talepler karsilanmis olunur.

. Park Alanlarmm €tkin Kullanimi: Meucut park kapasitesinin ihtiyag karsisinda verimli kullanmmma iligkin

yéntemleri gelistirilmelidir. Bu kapsamda;

€tkinlik stresinde otopark fiyatlari yeniden dizenlenerek uzun streli parklanmalar daha kisa
parklanmalara dondstirilmelidir.

Uale kullanimi (Uale kullanmmi ayni park alani igerisinde %20-40 arasi tasarruf saglamaktadir)
planlanmalidir.

Park alanmda isler durumda olmayan atil arag, esyalarm alan digma gikarilmasi, ¢op ue insaat
malzemelerinden alan armdiritmalidir.

Bisiklet ue motosiklet park ihtiyacimi diger motorlu araglardan arta kalan alanlarla hallederek alan
tasarrufu saglanmalidir.

Yeterli genislikte olan cadde ue sokaklarda parklanma islemini yola paralel halden agili ya da yola
dik hale getirerek kapasite arttiritmalidir.
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6. PARKLANMA POLITIKALARI UE STRATEJILERI
6.1. Parklanmaya iligkin Ust Olgekli Plan Kararlar

Bu bélimde istanbul metropaliten alani arazi kullanimi ile ulagimi sistemini yonlendiren st dlgekli planlarda yer
alan park politikalar Otopark Ana Plani'ma entegre edilmistir. istanbul Kalkmma Rjansi tarafindan hazirlanan 2014-
2023 istanbul Bélge Plani, istanbul Buyiiksehir Belediyesi 2015-2019 Stratejik Plani ue 1/100.000 Olgekli istanbul Geure
Diizeni Plani incelendiginde; ulasim talebinin etkin ydnetimi yanisira meucut ulagim altyapismim verimli kullanil-
masina yonelik, 6zel arag kullanimim sinirlandiritmasi amaciyla merkezi alanlara 6zel arag girisini azaltacak sekilde
otopark politikalari ve tcretlendirmelerinin gelistiritmesi, park et deuam et ue trafik sikisikligi tcretlendirmesi gibi
uygulamalarm hayata gegiritmesi hedeflenmistir.

istanbul Metropoliten Alani Kentsel Ulagim Ana Planimda toplu tagimayr destekleyen park et deuam et otopark-
larmin yaygmlastirilmasina uve ulagim talep yonetimi kapsamimda “Otopark Yénetimi™nin gerceklestirilmesine dair
politikalar 6ngdrilmistar. Otopark yonetiminde

1) Park alanlarmm gelistirilmesi,

2) Meucut otoparklarm daha verimli kullanimmm tesuik edilmesi,

3) Yol kenari park yonetiminin yapilmasi, yasadisi parklanmaya yénelik daha etkin yaptrmlarim uygulanmasi,
4) Yeni yapilacak binalardaki otoparklar i¢in yeni diizenlemelerin yapitmasi, teknik standartlarm gelistirilmesi,
5) Ozel otomobil kullanimmi azaltici otopark icretlerinin belirlenmesi seklinde temel politikalar énerilmigtir.

istanbul Tarihi Yarmada Yénetim Planimda Surigi bélgesinin otopark alan yikinin hafifletilmesi amaciyla sur
digmda uygun olan yerlerde otopark alanlarmm olusturulmasi gibi énlemlerin yaninda, Tarihi Yarimadanm olasi
atopark ihtiyacmm karsilanmasi igin ihtiyag duyulan bélgelerde yeni otopark alanlarmm olusturulmasi ve alandaki
arac parki yonetiminde otopark politikasmin uygulanmasi hedeflenmektedir. Bu hedefe ulagmak igin belirlenen
stratejiler; Tarihi Yarimada'da otopark alanlarmim ulagim sistemine getirilen kisitlamalarla birlikte ¢oziimlenmesidir.
Bu strateji ile ilgili olarak belirlenen eylemler;

« Merkezi bolgelerde otomobil ue taksi ile ulagimm azaltilabilmesi igin “park et devam et”
sistemini gelistirmek,

« Surici trafiginde hareket eden araclar i¢in kisa stireli park uygulamasi getirmek,

- Ozel otomoabil striicileri igin, giindiiz saatlerinde kapasitelerinin altinda galisan Fatih ilgesinde
bulunan otoparklarin kullanitmasini tesuik etmek,

« Ticari yuk tasitlarmm Kiltirel miras alanlarina giris-¢ikis saatlerini 22:00 ile 06:00 saatleri
arasma kaydirmak ue bu saatler arasmda ambarlarm agik kalmasmi ue bélgedeki givenlik
hizmetlerinin arttintmasmi saglamaktir.

6.2. Otopark Ana Plani Etaplar

Sehrin arazi kullanmmi ue ulagim politikalari agismdan otopark arzmin gelisimi ue otopark ydnetimi gok énemlidir.
Yanlis otopark politikalari, sirdiralebilirlik temelinde ulasim, sehirlesme, ceure, ekonomi ve sosyal yasamla ilgili
birgok hedefin gerceklesmesini zorlastirir. Dogru otopark politikalari daha yasanabilir ue daha erisilebilir bir sehri
destekler.

Otopark, arazi kullanmi ue ulagimm ara kesitinde yer almakta olup, esgiidimli politikalara ihtiyag duyar. Arazi
kullanimin bir parcasi olarak yapi e tesisler binyesindeki otoparklarm temini, temin edilemeyen otoparklar igin
bolge otoparklarmim yapilmasi, imar Kanununun bir yonetmeligi olan Otopark Yénetmeligi iizerinden imar ile ilgili
birimler tarafindan yonetilmekte ue otopark giris ¢ikislari ile smirli bir ulagim iligkisi kurulmaktadir. UKOME ile

ilgili yénetmelik Gzerinden ise arazi kullanimindan bagimsiz yolisti parklanma kararlari alimmaktadir. Bu noktada
otopark politikalarmm arazi kullanimi ve ulagim politikalari ile uyumlu hale getirilmesi, bitinlesik ve esgidimli
yonetilmesi gerekmektedir.

Diinyada hirgok sehir gibi istanbul'da da otomobil bagimligmi tesuik eden ue otomobil kullanmmi kolaylagtiran
otomobil odakli (tahmin et temin et) geleneksel bir otopark yaklagimi meucuttur. Buna kargin Aurupa sehirlerinde
otopark politikalari, otopark talep ydnetimi odaklidir ue hava kalitesinin iyilestirmesi, trafik sikisikligmm azaltitma-
sl, sokaklarm daha yasanabilir hale getirilmesi, sera gazi emisyonunun azaltilmasi, otopark isgali altindaki alanlarin
bisiklet yollari ue daha esitlikgi toplumsal hizmetler igin ayritmasi gibi amaglar i¢in kullanitmaktadir.

€tkili bir otopark yénetimi ue denetimi insanlarm 6zel aragli yolculuk tercihlerini degistirebilen en dnemli politika
aracidir. Bu politika daha az otomobile bagmli bir yagami, kullanici dostu mekanlari, canli ue giivenli sehir merkez-
lerini, daha az enerji tiiketimini ue temiz geureyi, sosyal esitligi, aktarmali yolculuklari ve daha kapsayici bir toplu
tasimay destekler.

Her biri kamusal alan olan sokak ue diger agik alanlarin otopark olarak dizenlenmesi sosyal esitlik agisimdan farkli
talep gruplar arasmda anlagmazliklar olusturabilmektedir. Bu baglamda gelistirilecek her otopark politikasmm
gicld bir halkla iligkiler galismasi ile yiritdlmesi, politikanm benimsenmesi ue farkmdalik yaratarak parklanma
dauranislarmim degistiritmesi, otopark yénetiminin basarisi agismdan onemlidir. Sehrin tarihi ve kiltirel kimligi,
bolgesel dzellikleri dikkate alinarak yolistii ue yoldisi otopark temini ile farkl talep gruplarmm uzun ue kisa sireli
parklanma ihtiyaglari arasmda dengeli ue amaglari itibariyle birbiriyle tutarli bir otopark politikasi olusturulmalidir.
Otopark ydnetimi ile ilgili merkezi ue yerel yonetimler agisindan kurumsal karmasalar ue esgidim eksikligi, kap-
samli bir otopark politikasmin gelistirilmesine ue uygulanmasima engel olmaktadir. 0zellikle otopark denetimlerinin
2ayif kalmasi otopark politikalarini etkisizlestirmekte, kayitdisi otopark isletmeciligini ue yasadisi parklanma alis-
kanligmi 8zendirmektedir.

istanbul’'un dinamik yapisi uzun yillara yayitmis bir planlamanin gerceklesmesini zorlagtirmaktadir. 2aman iginde
degisen kosullarm otopark politikalarma etkileri agiktir, olumlu ya da olumsuz her tirli etkinin politikalarin deuam
etmesi, yeniden gézden gegirilmesi, kismen ya da tamamen degistirilmesi gibi sonuglari olabilir. Bu nedenle is-
tanbul Otopark Ana Planimm projeksiyon yili 2023 olarak belirlenerek, kisa ue uzun vadeli etaplara ayritmigtir. Kisa
vadeli program 2014-2019 yillari arasindaki dénemi, uzun uadeli program ise 2019-2023 yillari arasidaki donemi
ifade eder.

istanbul Otopark Ana Plani kisa ue uzun uade programi asagidaki gibi Gzetlenmigtir:

1) Kisa vade programmin temelini Kirilgan arzm direncli arza déndstirilmesi i¢in arzm iyilestirilmesi,
verimli kullanimi ve gelistirilmesine dair plan ue politikalar olusturmaktadir. Bu dogrultuda 100 bin arag
kapasiteli yeni yoldisi otopark alanlarmm Gretilmesi, gelisen rayli toplu tagima yatirmlariyla esgidamli
park et deuam et otoparklarmm yapilmasi, stratejik bir bakis agisiyla otopark yaklagimmi degistiren bir
otopark ydnetmeliginin kurgulanmasi, yolistd parklanmasim ise kuralli hale getirilmesi ue ydnetilmesi
diger hedeflerdir. Bu agama kamunun etkin yatirimci rolind ortaya koymaktadir.

2) Uzun vade programi kisa uade sonunda elde edilecek otopark arzimin uerimli isletilmesi ue talep
yénetimi i¢in kullanitmasi Gzerinden kurgulanmistir. Bu asamada sire, tcret, kullanici simirlamasi gibi
farkli talep ydnetimi uygulamalarmm aliskanlik olarak kazandirilmasi, toplu tagima kapasitesine gére
alt smir yerine dst smir temelli park gereksinimlerin belirlenmesi, paylagmli park ve akilli park
uygulamalarmim yaygmlasmasl, etkin halkla iletisim calismalarmm yapilmasi hedeflenmektedir. Bu
donemde kamu-ozel ishirliginin 6ne cikmasi, kayitli ue otopark piyasasmin olusmasi hedeflenmektedir.
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KISA DONEM POLITIKA UE STRATEJILERI (2014-2019)
PROGRAMIN ADI: OTOPARK ARZINI I¥ILESTIRME UE GELISTIRME

HEDEF 1: ihtiyaci karsilayacak otopark yerlerini saglamak

STRATEJ] 1: Yeni otopark alanlarmm planlanmasi

istanbul genelinde bolgeleme yaklagimindaki dncelikli onlem bélgelerinde otopark talep tahmin
modelini kullanarak 100 bin arag kapasiteli yoldisi otopark alanlarmm planlanmasi.

Otopark arz ue talep dengesinin bolgesel politikalara gére stratejik olarak planlanmasi.

imar durumu gerceklesinceye kadar agik otopark olarak isletilen bu yéniyle kimlgan otopark
arzinm kapali otopark, yiksek standart ile direngli bir hale dondstirilmesi.

Yeni yapilacak otoparklarla ruhsatsiz otopark isletmelerinin kapatilmasi ue otopark piyasasinim
gelismesi

Yeni yapilacak otoparklar dizerinden otopark kullanim aligkanligimm kazandirilmasi ue parklanmanm
tcret karsiligi bir hizmet oldugu anlayismm yerlestirilmesi

Kullanici dostu, modern, imarli ue ruhsatli otopark altyapisi dretmek

Fonksiyon otoparklar igin imar birimlerince ytritilecek “yapi ue tesisler igin otopark ygnetmeligi”,
yoliisti ve yoldigi genel otoparklar icin ulasimla ilgili birimlerce yiriitilecek “genel otopark
uygulama ve isletme yonetmeligi” olmak Gzere iki ayri ysnetmeliginin hazirlanmasi.

Yapi ve tesisler binyesindeki arag park yeri gereksinimlerinin (otopark, yikleme bosaltma ub)
yeniden belirlenmesi.

Yenilikci ue esnek bir yapida kurgulanmasi ue bélgesel farkliliklarin gozetilmesi

Otopark harcmm Kaldirilmasi ueya otopark yapimini zorunlu kilacak sekilde yeniden kurgulanmasi

Otopark harg gelirlerinin yalnizca otopark yapmina degil genel ulasim hizmetlerine aktarilmasi
Yolustl otopark dizenlemelerine iliskin esaslarin belirlenmesi, yasal agidan ihtilafli hallerin
giderilmesi.

Konut sakinleri igin park etme izin belgesinin diizenlenmesi

Yollstl otoparklarinda denetim yetkisinin uerilmesi

Binek otomobil disi arag smiflari igin arag park yeri sartlarmm belirlenmesi

STRATEJi 3: Park et - deuam et uygulamalari

Toplu tagimayi destekleyen P+D Uygulamalarmm yaygmlastirilmasi
Kullanicilar agismdan toplu tasima duragi ile otopark arasinda konforlu yaya erisimi ue hizli
aktarma imkani saglanmasi

STRATEJI Y: Arazi kullanimi planlarinda otomabil bagmliligimi ue otopark talebini

arttiran imarlardan kagmmak

Otopark yapilmasini zorlagtiran kigik parsellere imar uerilmemesi,

Toplu konut ue kentsel dénisim alanlarinda ada bazli otopark ¢dzimleri

Yerlesik alanda kamu donati alanlari altida genel otopark yapimina olanak saglanmasi

Genel otopark imarli alanlarda geometrik dlgllerin kare ya da dikddrtgen formlarda, ¢ekme
mesafelerinden sonra proje yapabilecek ue kdse parselde ise kausaga en az 15metre mesafeden
giris-cikis uerebilecek sekilde belirlenmesi.

Yerlesik alanda karma arazi kullanmmma sahip bélgelerde giindiz ue gece parklanma taleplerine
gore yollarm uygun genisliklerde planlamasi

Sehrin ceperlerinde toplu tagima ile erisimin giclendirilmesi ue tirler arasi aktarma alanlari ile park
et deuam et otoparklarmm planlamasi

STRATEi 5: Otopark yapimini tesuik eden uygulamalarin planlanmasi

Kamu 6zel ishirliginin gelistirilmesi ue mali tesuiklerin saglanmasi

Bedaua, disik tcretli ya da denetimsiz yolistd parklanmasmm énlenmesi

Baska bir amacla kullanilmamasi sartiyla otopark alanlarmm ingaat emsali digi birakilmasi
Fonksiyonlarm faaliyette olmadiklari zamanlarda otopark kapasitesini smirli ue siireli paylagmasi
Kayitli otopark ekonomisi igin isletmelerin desteklenmesi

STRATEJI 6: Olaganiistii ue 6zel durumlarda otopark eylem plani hazirlamak
Olagandstil ue 6zel durumlarda park alan ihtiyaci belirlemek ue dneriler gelistirmek.

HEDEF 2: Otopark arami etkin ue uerimli kullanmak

STRATEJi 1: Otopark fiyatlandirmasi yontemleri

Otoparklar taleplerinin etkin ue uerimli yénetilmesi icin yoldisi ue yolisti otoparklarmm btinlesik
olarak tcretlendirilmesi

Otopark %85 doluluga ulastigimda tcretlendirmeyi yeniden gézden gegirmek

Sehir merkezlerinde daha yiiksek tcretli otopark fiyatlandirmasi

Park et deuam et otoparklarmm Gcretlerinin diisik tutulmasi ve toplu tagimada indirim saglanmasi.
Sehir merkezinde uzun sireli park eden kullanicilarm sehir merkezi digmdaki otopark alanlarina
yonlendirilmesi igin otopark dcretlerini diizenlemek

Toplu tasima sistemleri ile entegreli bilet sistemlerinin gelistirilmesi, aktarmali yolcuklarm
maliyetinin distralmesi

AkIll 6deme sistemlerinin (telefon, kisa mesaj seruisleri, internet, plaka tanima sistemleri, Kkredi
karti, akbil gibi kent kartlar ub.) uygulanmasi

Yoldisi otoparklarinda talebin distigi gece saatleri icin indirimli gece park aboneliklerinin
yapilmasi

Belli bélgelerde, otopark talebinin bastirmak icin talebin arttigi saat dilimlerinde dinamik olarak
figatlarm arttmlmasi.

Konutdigi fonksiyon otoparklari amaci digmda Kullanilmamasi igin belirli bir sirenin Gstindeki
kullanimlar UKOME Kkarari ile dcretlendirilebilir.

Sehir merkezi ue ana ticaret akslar Gzerindeki yolistinde uzun sireli park isgallerinin kaldmilarak
kisa sireli parklanmalara dénistirmek ve daha fazla arag igin deuinim elde etmek.

Uzun streli parklanma igin yoldisi otoparklarimim kullanimini saglamak,

Yiikleme ue boslatma faaliyetleri igin stire simirlamalari olusturmak

Yolustinde bélgesine gore 1 ue 2 saatlik siire sinirli tcretsiz park alanlar olugturmak

Okul giris-cikis saatleri, sokak pazarlari, sokak temizligi gibi giinii ue saati belli faaliyetler igin
kullaniciya yasakl sirelerin tabelalarda gosterilmesi

STRATEJi 3: Kullanici bilgilendirme ue yonlendirme sistemlerinin gelistirilmesi

Otopark yerlerinin kullanimimni kolaylastivict bilgilendirme, yénlendirme, ddeme Kolayliklari ile ilgili
akilli park uygulamalarmm gergeklestirilmesi gerekmektedir.

0zel aract ile yolculuk edenlere park yerleri, gergek zamanli doluluk bosluk oranlari, 6n rezeruasyon,
kurallar, dcretler ue segenekler hakkinda bilgilendirme.

Kullanici bilgilendirmesinin gesitli ortamlardan (internet, SMS, telefon uygulamalari, sosyal medya
kanallari, radyo-teleuizon ub.) seruis edilmesi.




STRATEJI 4: Paylagimli otopark diizenlemeleri

Otopark ihtiyacmm karsilanamadigi alanlarda, paylagimli otopark diizenlemeleri yapilmasi
Gundn gesitli zamanlarmda hizmet ueren fonksiyonlara ait otoparklarmm bos kaldig simirli siirede
faaliyet halindeki diger fonksiyonun Kullanicilari igin ortak olarak Kullanilmasi

STRATEJI 5: Uale kullanimimin belirli bir sistem biitininde uygulanmasi
Uale park sistemi icin denetimli ue kayitli bir sistemin gelistirilmesi
Uale park dizenleme esaslarinin belirlenmesi ue kontrol altina alinmasi

STRATEJJ 6: Ueri toplama teknolojilerinin uygulanmasi

Otopark arzinin hélgesel gelisimi takip etmek ue arz-talep dengesini degerlendirmek
Otopark kullanicilarmm stire e fiyat aliskanliklarma gore yeni dizenlemeler yapabilmek
Yaygm park ihlallerinin saptanmasi ue kurallarin gdzden gegirilmesi

Farkli talep gruplari ue arag smiflarmim parklanma dauraniglarmi gézlemlemek

STRATEJi 3: Otoparklarm hizmet standartlarmi geligtirmek

Otopark yapilarmi kullanici dostu, giivenli, temiz, cazip ue kullanisli hale getirilmesi

Otoparka yaya erigiminin konforunu arttirmak

Otoparka ydnlendirme sistemlerini kullanmak

Kadinlar, yaslilar, engelliler ue gcocuklu aileler igin tesise yakm park alanlar olusturmak

€risim saglayici ue kapasite arttirici mekanik otoparklar ile otomatik otopark sistemlerinde
standartlara uygun sertifikali triin kullanilmasi ya da yapilan sistemin akredite olmus bir firma
tarafmdan standartlara uygunlugunun belgelendirilmis olmasi gerekir.

HEDEF 3: Yollsti otoparklarm Kullanim standartlarmin gelistirilmesi

STRATEJi 1: Park etme izin bolgeleri olugturulmasi

Bolge disindan gelen araglara smirli park yeri saglanmasi ue belirlenen bolgede ikamet eden arag
sahiplerinin yolstine parklanma olanagmm arttimlmasi amaciyla park etme izin bélgeleri
olusturulmasi.

STRATEJj 2: Parklanma Kurallarmm belirlenmesi ue fiziki tasarimin yapilmasi

Standart bir sokak parklanma rehberinin olusturulmasi

Yolistindeki yikleme bosaltma faaliyetlerini i¢in bir tasarim ue isletme rehberi olusturmak.
Sehir genelindeki bitin yollarm parklanma Kkurallarmi ve dizenlemelerini gdsterir bilgi sistemi
tasarlanmasi.

Arag isgali altindaki sokaklarm bir plan dahilinde parklanmasi, kullanici éncelikleri ue siire yonetimi
ile park basmcinm distrilmesi

Kontolstiz ue plansiz sokak parklanmasimdan daha giuenli ue yasanir sokaklarm tasarimina gegis
Parkomat alanlarinin belirlenmesi ue isletilmesi

Yolustiinde ytkleme bosaltma, indi bindi, durak, taksi alani gibi ihtiyaclarm planlamasi

STRATE 3: ihlal kurallarmm belirlenmesi

Yolusti parklanma kurallarmm ihlal edildigi durumlarin tanmlandigi, cezalarm belirlendigi ve
uygulama stirecini belirten bir park ihlal rehberinin olusturulmasi.

STRATEJI 4: Yoliistiinde park denetimlerinin biyiiksehir belediyesi tarafidan yapilmasi

Yolusti otoparklarm etkin kullanmi igin parklanma cezalar ve yasaklari ile ilgili denetimin yerel
yonetimler tarafmdan uygulanmasi.

Biiyiiksehir Belediyesime yolustil park alanlarmm denetimi, arag gekme baglama ue terk edilmis
araglarm Kaldmlmasi faaliyetleri igin yetki deuri ya da paylagimi igin yasal dizenleme yapilmasi

STRATEJI 5: Yoluistii ue yoldisi genel otoparklarm yénetimi igin merkezi bir yapmin olugturulmasi
Denetim, ishirligi ue koordinasyon mekanizmasi olusturulmasi.

Park alanlarmm yénetim ve isletme planlari ile birlikte uygulamaya gegirilebilmesi

Merkezi olarak otopark ana plani ue uygulama planlari ile bolgesel otopark plan, politika, eylem
ve stratejilerinin donemsel olarak belirlenmesi

Belirlenen ddnem hedeflerinin gergeklestirilmesi ue performans élgitlerinin takibi

STRATEJ] 6: iletisim stratejilerinin gelistirilmesi

Basarili bir otopark politikasi iyi yénetilen bir iletisim faaliyeti ile gergeklestirilebilir. €tkili iletisim
bilgi saglamasinin yaninda insanlarin seugi ue giivenini kazanmay! da igerir.

Otopark politikalar otopark ihtiyaci duyanlarm degil etkileri ve sonuglar itibariyle herkesi
ilgilendiginden tim topluma iyi anlatitmali ue ortak paydalar dretilmeli.

Surekli ve glgld bir halkla iligkiler, otopark politikalarmm benimsenmesine, geri beslemelerle
sistemin gelismesine, otokontrolin saglanmasina ue herkes tarafindan sistemin korunmasina
yardimel olur.

U2un DONEM POLITIKA UE STRATEJILERI (2019-2023)
PROGRAM ADI: OTOPARK TALEP YONETIMI UE ARZ KONTROLU

HEDEF Y: Otopark planlamasmm performansinm élgilmesi ue degerlendirilmesi

STRATEJi 1: Otopark planlamasmm yeniden yapilmasi

Degisen kosullar ue uygulama politikalarmin performanslari dikkate almarak Otopark Ana Planimin
revize edilmesi

Reuize edilen Otopark Ana Planimm uygulama e eylem planlarmi etaplar halinde gergeklestirmek
Farkl talep gruplarinin park yeri ihtiyaglari arasmda éncelikleri belirlemek ue sosyal agidan esitlikgi
bir park plani olusturmak

STRATEJi 2: Otopark standartlarmin yeniden gozden gegirilmesi

Teknolojik gelismeler, drnek uygulamalar ve ihtiyaglar gozetilerek otopark standartlarmm uve park
yeri gereksinimlerinin tekrar degerlendiritmesi ue eksikliklerin giderilmesi
Fonksiyon alanlarmm parkyeri Gretim kilavuzunun hazirlanmasi

HEDEF 5: Parklanmanm olumsuz etkilerini azaltmak

STRATEJI 1: Parklanma ihtiyacmm azaltilmasi

Otomobil bagmuligmim azaltilmasma yonelik, alternatif ulagim tirlerinin desteklenmesi ue
parklanmaya yonelik ihtiyacm dengelenmesi.

Tarihi Yarimada, Bogazici gibi tarihi ue dogal sit alanlarma dzel otopark politikalari ile bdlge dismdan
gelen arag trafiginin azaltilmasi

Olaganistii ve 6zel durumlarda otopark eylem plani hazirlamak

Arac paylasim sistemi igin Gcretsiz park yerleri olusturmak.

Seruis tagimaciligl, esya ue yik tagimacilig ile teknik seruis amaciyla kullanilan araglarm kisa uve
uzun streli parklanma ihtiyacmm planlanmasi

Parkomat uygulamalarmm yaygmlastiritmasi

Yiksek park cezalari ue kati park denetimleri




STRATEJJ 2: Olumsuz sosyal ue geuresel etkilerin azaltilmasi

Trafik sikisikigmm azaltilmasiyla birlikte geure Kirliginin dnlenmesi.

€misyona dayali otopark tcretlendirmesi

Yoldis otopark kapasitesi arttikca sokaklardaki park sayisinin azaltilmasi

Sokaklarda azaltilan park alanlarmm yeniden tasarmi (yayalastirma, bisiklet yolu ub.)

Sokak tasariminda disik hizli trafik, giwenli ue yauas sokaklar igin yolistiinde parklanma tasarimi
Parklanma izin bolgesi sayismm arttiritmasi

Ky ue merkez alanlarda sehir estetigini ue gériintisind bozan agik otopark uygulamalarimdan
kagmmak, bu alanlari yeniden kamusal amaglar i¢in degerlendirmek

STRATEJI 3: Olumsuz ekonomik etkilerinin azaltilmasi

fAna ticaret akslarmda Kkisa streli Gcretli parkomat uygulamasi ue uzun sireli park isgallerini
engellemek

Ana ticaret akslarinda Kkisa streli yiksek deuinimli Gcretsiz park alanlarmi yaygmlastirmak
Yolustinde ytkleme ve bosaltma alanlarmda ihtiyacm kisa siireyle yénetimi

Kayitdisi ue yasadigi parklanmanin onlenmesi ile Kkayrtli otopark isletmelerini korumak.
Otopark Kkullanicilar ile otopark isletmeleri arasmda fiyatlandirmayr politikalara uygun olarak
yonlendirmek.

Otopark ekonomisini diizenleyici ue yonlendirici politikalar gelistirmek

HEDEF 6: Otopark talebinin azaltitmasi ue arzm kontoli

STRATEJi 1: Otopark sitbuansiyonlari ile park talebini azaltma

Tek Kisilik seyahatlerin azalmasi igin, arag paylasan kisilere genel otoparklarda indirim yapilmasi
isyerlerinin calisanlarma toplu tagima seyahat Kartlari uermesi, tek bagma araci ile gelenlere
isyeri otoparkmi tcretli sunulmasi ya da aracmi baska galisanlarla paylasanlara isyeri

otoparkinda Gcretsiz yer tahsis etme.

Park et deuam et otoparkmi kullananlara tcretsiz ya da indirimli toplu tagima imkani saglanmasi
Park et deuam et otoparkmda olusabilecek zararlarin genel biitgeden karsilanmasi.

Kent alanlarinda, yogun park destegini azaltmak, alternatif yéntemlerin kullanmimi desteklemek,
daha cekici sokak alanlari yaratmak, tarihi binalarl korumak, diger tagimacilik uve alan kullanim
planlarmi destekleme

€n az otopark temini yaklagimi otomobil bagmUigmi arttirir, toplu tagimayr etkisizlestirir, fazla
kapasite ue uerimsizlik olusturur.

€n fazla otopark temini yaklagimi ise 6zel arag sahibi olma ue ozel aragli seyahat tercihlerini
otomobil dismda diger ulagim sistemlerine ydnlendirir, erisilebilirligi, verimliligi ve yasam
kalitesini arttirir.

€tit ve analiz galismalari sonucu toplu tasima erisilebilirligine gore bolgesel olarak uygulanabilir.
Rayli sistem istasyonlarma yakmliga gére en az yerine en gok seklinde fonksiyonlara otopark
sayis! belirleme

Konut i¢indeki otopark alani maliyetinin, otoparkli daire almak isteyen konut sakini tarafindan
karsilanmasi

Park yeri sorumlulugunun arag sahibine yiklenerek, kamu kaynaklarmm 6zel arag otoparklar
yapimi yerine daha Kkapsayici toplumsal hizmetlere aktarilmasi ue 6zellesen bir otopark
piyasasmm gelismesi.

STRATEJJ 3: Otopark arzmin kontrolit ve etkin denetim yapilmasi

Otopark arzinin gelisimini takip etme ue analiz etmek tzere veri tabaninda saklama

Bolgesel otopark politikalarina gére yoldisi ue yolistii otopark arzmi kontrol etme

Arz talep dengesinin bozuldugu zamanlara ue mekanlara gére stratejiler belirlemek

Arzm kontrolsiizce biyimesini engellemek, bir plan dahilinde talebi yonetmek

0zel ve kamu otoparklarmin otopark Ucretleri ue kontrolleri bdlgenin otopark politikasmm
amaglarma uygun sekilde koordine edilmelidir.

Yiksek park cezalari ue kati park denetimleri ile otopark kullanmmimm yaygmlasmasi

Park ihlali yapan aracin bir trafik sorununa neden olmadikea gekilmesi ya da tekerinin baglanmasi
yerine cezanin aninda arag sahibine yazilmasi.

€tkin denetim ue halkla iligkiler galismasi ile otopark politikalarma giiuenin ue bagliigm arttirilmasi.

HEDEF 1 - Alternatif ulagim tirleri ve yaya ulagimmin desteklenmesi

STRATEJ 1: Farkli ulagim tirlerinin arasinda gegis saglayan toplu tagima sistemlerinin geligtirilmesi
« Aktarma alanlarmm planlamasi ve aktarmali yolcular igin ulagm maliyetlerinin digtrilmesi

- Toplu tagimaya gecis yapan otopark kullanicilarma indirimli bilet uygulamasi

- Toplu tagima kapasitesi arttikga yolistinde park kapasitesinin azaltilmasi.

« AKIll ulasim sistemleri ile 6zel arag sahiplerinin seyahat tercihlerini etkileme ue ydnlendirme

STRATEI 2: Yirime ue bisiklet kullanm imkanlarmi arttirma.

Sokaklarin yaya konforu igin tasarlanmasi

€ngelli, yasli ue gocuklu aileler igin giivenli ue kolay erisilebilen yaya alanlarr olusturmak
Bisikletliler icin toplu tagima araglarmda tagima kolayligi ue genel otoparklarda Gcretsiz ue giuenli
park etme imkanmm saglanmasi

Bisiklet sahibi olmayanlar i¢in uygun bolgelerde ve noktalarda bisiklet paylagsim sisteminin
gelistirilmesi.




sonug

istanbul'da gozlenen artan arag sayisi ue bu araglarn gin icerisinde kullanimi ile ortaya gikan 24 saate
yayilmis park alani sorunu giderek yogunlagsmaktadir. Toplu tagima sisteminin rayli sistemlere dénisi-
mii ue giderek daha etkin hale gelmesi, karayolu altyapisindaki iyilesmeler istanbul'daki otopark soru-
nunu ¢zmek igin yetersiz kalmaktadir. imar Kanunu ue Otopark Yénetmeligiin yillar igindeki isleyisi
neticesinde istanbul'da gelecek yillarda dngdriilen arag sayisini kargilayacak yeter ya da kabul edilebilir

sayida otopark yerinin eksikligi istanbul 6zelinde kararlar alinmasmi gerektirmektedir.

Meucut ¢alisma otopark arai uve talebi dzerinde odaklanarak, talebin zaman-mekandaki degiskenligi
izerine oturan bir anlayisa sahiptir. Bu nedenle giin icerisinde otopark arzi ile talebi arasindaki den-
gesizlikler farkli zaman dilimlerinde degiskenlik gostermektedir. Bu durum arazi kullanrmmm dagilimi,
yogunlugu ile de yakindan ilgilidir. 2ira ulagim talebi arazi kullanmmi ue kullanim ile iligkili faaliyetlerin

bir uzantisi ya da tdreuidir.

Otopark talebi iki ana alt kategori altmda degerlendirilmektedir: Birincisi ara¢ (otomobil) sahipliligine
bagli ue otomobil uzun yillar iliskili oldugu parsel/yapi iginde ya da yakm ceuresinde ortaya gikardig
otopark talebidir. Bu imar Kanunu ue ilgili yonetmelikleri (§zelikle Otopark Yonetmeligi) ile dretilen alan-
larda karsilanmasi dngdrilen bir talep bigimidir. Lakin bu alanlar ya tretilmemistir ya da (orantisiz bir
sekilde) kamuya yiklenmistir. Nedenleri istanbul'un dzellikle 1965 tarihli Kat Milkiyeti Kanunu sonrasm-
daki yapilagmasi tarihi ile yakmdan ilgilidir. Ote yandan meuzuata aykir olarak insa edilen gecekondu
alanlarr da arag sahipligine bagli otopark sorununu daha da derinlesmesine ue mekanda yayilmasma
neden olmaktadir. 0zellikle gecekondudan déniigen alanlara bakildiginda bu durum kendini géstermek-
tedir. Otopark talebindeki ikinci alt kategori ise arag kullanimi ile ortaya ¢ikmaktadir. Bu zaman ue
mekanda dagmik ue sahiplige gore daha kisa zaman araliklarmda arag igin park yeri talebi olarak karsi-
miza ¢ikmaktadir. Lakin arag sahipliginin aksine giindiz saatlerinde ue daha gok konutdisi faaliyetler ile

iliskili olmasi bu alt kategoriyi ginlik trafik yonetimi ile de yakin iligkili kitmaktadir.

Goriilecegi iizere talebin cok parcali ue degisken yapisi uardir. Ote yandan arzm da kendi igindeki parcali
yapismm zaman agisindan Kisitliliklari vardir. Bu durum arz ile talep arasmdaki temel farkliliklari ortaya
¢ikarmaktadir. Kisa (ue orta uadede) talebi karsilayacak sekilde degisimi fiziksel agidan zorluklar tasisa
da idari diizenlemeler ue uygulamalar neticesinde kimi basarilarm elde edilecegi de agiktir. Dolayisi ile
istanbul'da yapilmasi gerekenler sadece otopark yeri Gretimi degil otopark yeri ue kullanmi ile ilgili
paradigma degisikligi altmda incelenebilir. Bu amagla dncelikli olarak otopark olarak kullanimda olan
kamusal alanlarim tam Kontroli gerekmektedir. Yerel idarenin (sadece) kendi érgitlenmesi ile sagla-
nabilecek bu hedef igin biyiiksehir zabita birimlerinin otopark ile ilgili konularda daha etkin olarak

¢alismasmim 6nd agitmalidir.

idari drgitlenme mekanda yapilacak diizenlemelerden bagimsiz olamaz. Otopark arzmin Kontroliniin
saglanmasi ue farkli talepleri karsilamasi icin mekanda dizenlemelere gidilmesi gerekmektedir. Ka-
musal alanlarm kontroliniin saglanabilmesi de bu sekilde miimkiin goziikmektedir. istanbul'da otopark
yeri olarak sunulan en biyik alan yolisti otoparklardir. Yolisti otoparklar binek araglar disinda giin
icerisinde faaliyette olan tim hizmet araglari igin de kullanilmaktadir. Bu nedenle istanbul'da bulunan
tm yol altyapismim otopark olarak kullanilabilecek alanlarimim ve bu alanlarin hangi araglar tarafindan
giniin hangi saatlerinde hangi st smira tabi olarak parklanma yapabileceklerinin kurallara baglanmasi

gerekmektedir.

Yolistl otoparklar ile ilgili Kurallar ue Kurallarm mekanda uygulanmasina yonelik stratejiler gelisti-
rilmeksizin arag kullanimmin ortaya gikardigi otopark sorunu yol dig otopark arzinm arttimlmasi ile
¢ozimlenemeyecektir. Her ne kadar ¢dziimiin tek anahtari olmamakla birlikte kisa uade plan hedeflerin-
den biri olan 100 Bin arag kapasiteli yol digi otopark yeri Gretimi istanbul'daki park agigmm iyilegtirilme-
sine, toplu tasima sistemlerini destekleyen park et - deuam et otoparklarmm yaygmlasmasina, kayitl
bir otopark ekonomisinin olusmasina ue elde edilecek park arzi Gizerinden talep ydnetimi kapsaminda
stire ve dcret politikalarmm gelistirilmesine 8nemli bir katki saglayacaktir.

Otopark sorunu arz eksikligine indirgenemez. Ancak istanbul’un yapilagma tarihi agisindan otoparktan
yoksun gelismis bugiiniin merkezilesen ceurelerinde yol alanlarr da otopark agigmi kapatamadigmdan
kisa uadede otopark arzmin iyilestiritmesi hedefi benimsenmistir. Bu hedefin uygulanmasmda ok sa-
yida park yeri Ureterek gesitli amaglarla yapilan yolculuklarm varis noktalarmda arag kullanimmi 6zen-
diren toplu tagimayi etkisizlegtiren bir arz yiiklemesinden kagmitmigtir. Ozellikle konut bélgelerinde,
yolistd parklanmanm asiri baski altinda oldugu karma bélgelerde otopark planlamasma dnem uerilmis
ve toplu tagima hatlarmm etkinligini arttiracak noktalarda park et deuam et otoparklari seklinde oto-

park yer secimleri yapitmistir.

Meucut calisma otopark alanlari ile ilgili olarak; 1) Meuzuatm yenilenmesi 2) Yeni bir idari érgitlenme
3) Tam karayolu altyapismim park yéniinden yeniden diizenlenmesi 4) Otopark yeri dretimi (kisa uade)
ve isletmesi konularmda éneriler gelistirmis olup, bu dneriler bu zamana kadar olan (liberal) isleyisin
tamami ile degistirilmesi gerektigi kabuli Gzerine oturmaktadir. Meucut arag sayisindaki artislar da goz
ontne alindigmda bir an énce meucut caligmanin dngdrdigi dizenlemelere ue yatirmlara gecilmesi

istanbul’'un gelecekteki ulagim sistemine dnemli pozitif katkilarda bulunacaktir.

Meuzuatm yenilenmesi altinda sadece yeni otopark yeri tretilmesine yonelik idari isleyisten ¢ikilarak
meucut yolistd uve yol disi otopark yerlerinin yénetimi ve isletilmesi konusunda da adimlar atitmalidir.

Sadece plan yapimi ya da yapilasma esnasimda park alani dretilmesine dayanan otopark anlayisindan




meucut park yerlerinin ve park arz bigimlerinin timdnd kapsayacak sekilde meuzuatin yenilenmesi
gerekmektedir. Meuzuat agismdan arz eden en ¢nemli park alani yolistii otopark yénetmeligidir. is-
tanbul'da en biyik otopark arzi yolistiinde sunulmasma ragmen bu alanlarda park etme yasaklari
disinda dizenleme eksikligi otopark konusunda yoldisi otoparklarm sunumunu dnemli élgide etkisiz
kilarak, ulasim sistemin arz-talep dengesine oturmasmi ancak trafik problemi yonetilemez hal aldigimda

mumkin kilmaktadir.

Yollstindn (planlanmasima,) yénetim ve isletilmesine yénelik meuzuatm genislemesi idari yapi ile des-
teklenmedigi stirece etkisi beklenenin gok gerisinde kalacaktir. 2ira otoparklar ancak kuralma uygun
olarak kullanitmasi durumunda altyapi olarak hizmet verebilen kentsel hizmetler altimda degerlendiril-
mektedir. Bu nedenle sirekli kontrol edilmesi ue kuralina/dizenlemesine uygun park alanlarimm tim
giin biyuksehir tarafindan kontrol edilebilecegi bir yapmim yerel idare altmda kurulmasi meuzuatm

etkin isleyisi igin dnemlidir.

Bu amagla yapitmasi gereken tim karayolu altyapisimm park alanlar agisindan zaman ue mekan agi-
sindan yeniden diizenlenmesidir. Bir yol kesitinde giiniin hangi saatlerinde ne sekilde park edileceginin
belirlenmesi, arzin ve talebin uyumlulastirilmasmda atilabilecek en énemli adimdir. Lakin bu admm
meuzuat e idari érgitlenme ile desteklenmemesi durumunda etkisiz kalacagl da agiktir. Yolustinin ve
alansal olarak belirlenecek kimi kurallarm olusturulmasinda ilge belediyeleri ile koordineli caligilmasi,

meskidn alanlarm parklanma dauraniglarmm dikkate alinmasi diizenlemeyi etkin kilacaktir.

Son olarak, istanbul'da giin igi arag kullanmi ile ortaya gikan talebin arzin gok Gtesine gegtigi yerlerde
yoldisi otopark iretimi zellikle orta uadede bu alanlarm rahatlamasini saglayacaktir. 0zellikle otopark
probleminin Ust seuiyelere ¢iktigi mahallerde otopark Gretimi konusunda kararli ue istikrarli hareket
edilmesi bu alanlarm metropoliten alan igindeki karsilastirmali Gstinldklerinin korunmasi agismdan

cok dnemli bir midahale bigimi oldugu agiktir.

Yukarida meuzuat diginda arz edilenlerin istanbul'un meucut dinamikleri géz onine alinarak éncelik
siralamasma konulmasi énemlidir. Meucut calismada, istanbul’'daki park alanlari e kullanm dinamik-
leri otomobil sahipliligi ue yolustd otoparklarm kullanimi Gzerinde kurgulanmistir. Otomobil sahipliligi
dinamikleri agismdan otomobil sahipliliginin yiksek oldugu mahaller ile disik seuviyede olan mahal-
ler ayristimlmaktadir. Disik mahallerde her zaman yilksek mahallerden daha hizli otomobillesmenin
olacagr ongorilmektedir. Lakin bu bilgi park alani kullanimi agismdan yetersizdir. Bunun igin yoldsti

parklanma dauraniglarmm ne durumda oldugunun tespiti yapitmalidir.

YolUstinde park halinde olan arag sayisinm st seuiyede olmasi durumu, parsel/yapi iglerinde de oto-

park alanmm yetersiz oldugu bu nedenle yolistiine tagmalarin oldugunu belirtmektedir. Bu agindan

yolistiine parklanmanin yiksek ue distk oldugu mahaller birbirinden ayristimtmaktadir. Yolisti
parklanmanin yiksek olan mahallerde yolisti talebindeki marjinal artislar maliyetleri arttiracaktir.

Bu nedenle bu alanlarm éncelik agismdan one alinmasi gerekmektedir.

Otomobil sahipliligi ve yolistl parklanma seuiyelerinden olusturulan dortld yapi farkli arazi kulla-
nimlarmm oldugu mahallerde farkli sekillerde tezahiir edecektir. Bu nedenle bu matris yapismm farkli
arazi kullanimlarmda farkl politikalar desteklemesi beklenmelidir. Parklanma dauranislari agisindan
en temel ayrim arazi kullanim cesitliliginden tiretilmektedir. Konut alanlarmm yogun oldugu mono-
ton arazi kullaniminda sadece konuta yénelik parklanmanim olmasi beklenmektedir. Bu durum konut
disi alanlarda da gegerlidir. Birincisi gece parklanmasma, ikincisi giindiz parklanmasimi tretmekte-

dir. Bu nedenle bu parklanma tirlerine ydnelik politikalar yeterli olmaktadir.

Buna kargim istanbul’un nerede ise yarisi karma arazi kullanimmdadir. Giindiiz, gece parklanma ta-
leplerinin birlikte ue kKimi zamanlarda ayni zamanli olarak ortaya ¢iktig mahallerdir. Bu alanlar genel
ulagim talebi agisindan tercih edilen yerler iken, otopark ile ilgili ortaya gikardig sorunlar halledil-
medigi durumlarda giderek ¢okiintii alanlari olmaya adaydir. Nitekim istanbul’un en degerli alanlari
olmasi gereken Tarihi Yarrmda igindeki konut alanlarmm bulundugu alanlarm ¢dkintd alanlari olma-

sina otopark problemi katki saglamaktadir.

Otoparkin verimli ue stratejik yonetimi erisilebilir ue yasanabilir sehirler igin destekleyici bir aragtir.
Bu galigma tim ulagim araglarmi icerecek sekilde kapsamli olmaktan ziyade istanbul'da park alani
problemini en Ust dizeyde ortaya gikaran binek araclar ile ilgili parklanma talebini yénetmeye ue bu

araglara yénelik park arzimi iyilestirmeye yénelik stratejik yapida kurgulanmistir.
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